CCS Type 1 vehicle inlet

This item is to be used exclusively for charging electric vehicles with alternat-
ing current (AC) or direct current (DC) at charging stations. This item may only
used with standard-compliant charging cables with type 1 vehicle connector or
CCS type 1 vehicle connector intended for this purpose according to

SAE J1772 and IEC 62196-3.

The vehicle inlet ist tested according to selected tests of automotive standards
LV124, LV214, LV215-2.

1 Elements of the charging process ([1)

1 Vehicle inlet
2 Vehicle connector
3 Charging cable

2 Safety notes for installation
DANGER: Danger of death, serious personal injury and burns
A Improper handling of the vehicle inlet can cause explosions, electric
shock and short circuits. The generally applicable safety precautions
and the following information must be observed.

- Thevehicle inlet may only be installed and serviced by electrically skilled
persons and is exclusively suited for installation in electric vehicles.
Never connect the vehicle inlet directly to a supply line or live cable.

— Never open the vehicle inlet or disassemble it.

— Ensure that the lock of the supplied locking actuator functions, and that
control pilot and proximity communication is present acc. to
IEC 61851-1.

— Ensure that the vehicle connector cannot be unlatched and unplugged
until the vehicle inlet is voltage free. Under no circumstance should it
be possible to pull the vehicle connector while itis still live (under load).

— Proper installation and commissioning at the electric vehicle are nec-
essary for using the vehicle inlet. Before commissioning, the manufac-
turer of the electric vehicle must ensure that the charging process is
shut down in case of a malfunction.

— The contacts of the vehicle inlet are crimped and can not be ex-
changed.

— Inaccordance with IEC 61851-1, the maximum current carrying capac-
ity of the CP and CS signal contacts is 2 A. Due to a ESD protective cir-
cuit, the maximum permitted voltage at the CS contact is 16 V DC.
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Installation

» Connect the single wires of the vehicle inlet as shown in Fig. ([2]).

Pay attention to the correct polarity, especially regarding the temperature
sensor cables.

The required space can be found in Fig. ([3]). Detailed specifications of the
vehicle inlet can be found at www.phoenixcontact-emobility.com.

* The vehicle inlet has a drainage function, which is only given when it is in-
stalled in one of the recommend positions in accordance with figure ([4]).
Otherwise water may enter in unmated conditions and accumulate in the in-
ternal of the vehicle inlet.

Mount the vehicle inlet in the intended mounting points to the vehicle body.
We recommend a torque of 7,5 Nm +0,5 Nm and M6 screws according to
DIN EN 1661.

NOTE: Observe the polarity while measuring the coding resistor. Apply
a positive measuring voltage from CS (+) to PE (-). This measuring volt-
age must not be higher than 16 V DC (nominal 12 V DC).

4 Protection against environmental influences

* Always attach the supplied protective caps whenever the vehicle inlet is not
in use. We also recommend protecting the vehicle inlet against environ-
mental influences.

5 Temperature sensors

5.1 Safety notes

DANGER: Danger of death, serious personal injury and burns
Make sure that the safety system in the vehicle checks and monitors the
availability and function of the Pt 1000 and PTC temperature sensors.
The charging process must shut down if the temperature of the AC or
DC power contacts exceeds the thresholds as shown below. Other-
wise the individual components and the entire system may overheat in
the event of a malfunction and cause a fire.

The routing of the AC and DC cables has a significant impact on the contact

temperature in the inlet. The heating of the entire system is also influenced by

ambient temperature, installation space, cable cross sections, unexpected en-
vironmental changes, etc.

* The heat of the cables has to be transferred to the environment by approp-
riate routing design.

5.2 DC contacts: Temperature measurement

The temperature at the DC+ and DC- power contacts is monitored by a Pt 1000

resistance sensor. The signal lines DC-Temp+ and DC-Temp- should be

connected to the on-board charging controller ([2]).

* During installation it is important to connect the temperature sensor cables
with correct polarity. Temperature monitoring should be done with input
current of < 1 mA.

The correlation between the temperature at the DC contacts and the measured

resistance value of the Pt 1000 sensor is shown in figure 5] at ambient tempe-

rature of 25°C.

Significant values:

Resistance [Q] measured by the Pt 1000 temperature sensor,
depending on charging process (charging time, charging
power) and ambient temperature.

Rpt 1000

T(Rpt 1000) Temperature [°C] at the DC contacts based on the resistance of
the Pt 1000 sensor.

The characteristic curve of temperature and resistance (at ambient tempera-
ture of 25°C) is described by following relation:

[ T(Rpt 1000) = 0-29 * Rpy 1900 - 295 |

The Rpy1000 temperature characteristic curve is influenced by
changing ambient temperature in the permissible operating range
(-30°C ... +50°C).

If the inlet is used at ambient temperatures around the limit values
of -30°C or +50°C, please contact emobility@phoenixcontact.com
for further information.

* If the temperature reaches certain thresholds, the charging current has to
be adjusted as following:

T(Rpt 1000)
+90 °C

Measures
The charging current must be reduced in order to prevent
further increase of temperature at the DC contacts.
Charging process has to be shut down!
The maximum permissible temperature at the DC contacts has
been reached or exceeded.

+120°C

5.3 AC contacts: Temperature monitoring

The temperature of the power contacts L1 and N are monitored by PTC sen-

sors. The signal lines AC-Temp+ and AC-Temp- should be connected to the

on-board charging controller ([2]).

* During installation it is important to connect the temperature sensor cables
with correct polarity. Temperature monitoring should be done with input
current of < 1 mA.

Significant value:

Rprc Resistance [Q] measured by the PTC temperature sensor, depen-
ding on charging process (charging time, charging power).

Diagnostics for the measured RPTC value:

Rprc Status of AC contacts Process
2000 ... 1499 Q Normlal:.temperature at AC terminals is Charging
permissible
<199Q Failure: short circuits in sensor cables Charai
— - arging
15000 ...2199Q t(;lgtrl:i:arl]. temperature at AC terminals process has to
9 be shut down!
>2200Q Failure: discontinuity in sensor circuits

In the permissible operating range (-30°C ... +50°C), the dependency
of the measured PTC resistance Rpr¢ on the ambient temperature is
very low and negligible.

6 Locking actuator
The vehicle inlet is equipped with a locking actuator that locks the plugged-in
vehicle connector during the charging process. The vehicle connector cannot
be pulled in this condition.

The locking actuator can be assembled in different positions:

Typ EV-T1GBIE...M21
Locking actuator Mounted on top

The locking actuator can be operated with various power supplies:

Typ EV-T1GBIE12... EV-T1GBIE24...
Power supply 12vDC 24V DC
Operating current 200 mA 50 mA

6.1 Installation

¢ Connect the cables of the locking actuator to the charge control according
to the block diagram ([6]).

* Ensure the correct polarity of the single wires.

* The power supply has to provide the required operating current.

The locking status can be monitored by the additional signal circuit. The lo-

cking actuator is activated when voltage (duration max. 600ms) is applied to

the power circuits while locking and unlocking does depend on the applied po-

larity.

6.2 Motor function ([6] + [7])
@ Power supply at the motor between BU/RD (+) and BU/BN (-)
9 Evaluation of the resistance between BU/GN and BU/YE

To extend and retract a locking bolt, the two outer motor lines BU/RD (+) and
BU/BN (-) are used to regulate a DC motor. When voltage is applied, the bolt
is extended. It meets the notch of the vehicle connector, and locks the vehicle
connector.
¢ Inorder for the bolt to get from one end position to the other, we recom-
mend applying current to the locking actuator for a maximum of 600 ms
each time.
NOTE: By all means avoid continuous energization (> 600 ms).
Continuous energization damages the locking actuator.
* To preventareverse rotation, the motor of the locking actuator needs to be
short-circuited after the end position is reached.
* To release, the polarity of the power supply is reversed.

6.3 Locking status and signal response ([g])

The locking bolt is extended to lock the vehicle connector inside the vehicle in-
let. As the bolt is extending, a check is made whether the vehicle connector
has been inserted properly and completely into the vehicle inlet. Depending on
the position of the locking bolt, an integrated switch is closed or opened.

The signal lines BU/YE and BU/GN connected to the switch provide informati-
on about the status of the locking process in the form of a resistance value to
the charging controller:

Resistance R
.IE12... |..IE24...

RL=Ry+Rp=

Status of the locking process

Successful locking “LOCK”

The vehicle connector is fully inserted, the locking bolt
0Q is extended into the notch of the charging connector.
The integrated switch is closed.

The signal circuit responds a resistor coding of R .

Failed locking “UNLOCK”

The vehicle connector is not fully inserted or the notch
in the connector is damaged.The locking bolt is exten-
ded, but does not meet the notch or moves beyond its
nominal position. The integrated switch is temporary
closed and opened again.

The signal circuit responds a resistor coding of Ry.

11kQ

Ry=R; =
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CCS-Typ 1-Fahrzeug-Inlet

Verwenden Sie den Artikel ausschlieBlich zum Laden von Elektrofahrzeugen
mit Wechselstrom (AC) oder Gleichstrom (DC) an Ladestationen. Der Artikel
darf nur zusammen mit normgerechten, dafiir vorgesehenen Ladekabeln mit
Typ 1-Fahrzeug-Ladestecker oder CCS-Typ 1-Fahrzeug-Ladestecker nach
SAE J1772 und |EC 62196-3 eingesetzt werden.

Das Fahrzeug-Inlet wurde nach ausgewahlten Tests der Automotive Stan-
dards LV124, LV214, LV215-2 gepriift.

1 Elemente des Ladeprozesses ([1])

Fahrzeug-Inlet
Fahrzeug-Ladestecker
Ladekabel

N wn -

Sicherheitshinweise zur Installation
GEFAHR: Gefahr von Tod, schweren Verletzungen

A und Verbrennungen
Ein unsachgeméaBer Umgang mit dem Fahrzeug-Inlet kann Explosio-
nen, Stromschlage und Kurzschlisse verursachen. Beachten Sie un-
bedingt die allgemein giiltigen Sicherheitsvorkehrungen und die
folgenden Hinweise.

— Das Fahrzeug-Inlet darf ausschlieBlich von Elektrofachkréften instal-
liert und gewartet werden und ist ausschlieBlich zum Einbau in Elektro-
fahrzeuge geeignet. SchlieBen Sie das Fahrzeug-Inlet niemals direkt
an eine Zuleitung oder spannungsflihrende Leitung an.

- Offnen Sie niemals das Fahrzeug-Inlet oder bauen es auseinander.

— Stellen Sie sicher, dass die Verriegelung des mitgelieferten Verriege-
lungsaktuators funktioniert und eine Control-Pilot- und Proximity-Kom-
munikation nach IEC 61851-1 vorhanden ist.

— Stellen Sie sicher, dass der Fahrzeug-Ladestecker erst entriegelt und
gezogen werden kann, wenn das Fahrzeug-Inlet spannungsfrei ist. In
keinem Fall darf das Ziehen unter Last méglich sein.

— Fur die Nutzung des Fahrzeug-Inlets ist eine fachgerechte Installation
und Inbetriebnahme am Elektrofahrzeug notwendig. Der Hersteller
des Elektrofahrzeugs muss vor der Inbetriebnahme sicherstellen, dass
der Ladeprozess in einem Fehlerfall abgeschaltet wird.

— Die Kontakte des Fahrzeug-Inlets sind werkseitig konfektioniert und
durfen nicht ausgetauscht werden.

— Die Stromtragféhigkeit der Signalkontakte CP und CS betragt geméan
IEC 61851-1 maximal 2 A. Die hdchste zulassige Spannung am CS-
Kontakt betragt aufgrund einer ESD-Schutzbeschaltung maximal
16 VDC.

Installation

« SchlieBen Sie die Einzeladern des Fahrzeug-Inlets nach Bild ([2]) an.
Achten Sie auf die richtige Polung, insbesondere der Temperatursensorlei-
tungen.

Die Abmessungen fiir den Bauraum finden Sie in Bild ([3]). Detailliertere
MaBangaben des Fahrzeug-Inlets finden Sie auch unter
www.phoenixcontact-emobility.com.

Positionieren Sie das Fahrzeug-Inlet nur in den erlaubten Einbaula-

gen ([4]). Andernfalls kann im ungesteckten Zustand Wasser eintreten,
nicht Gber die Entwasserungsfunktion ablaufen und sich im Innenraum
sammeln.

* Befestigen Sie das Fahrzeug-Inlet an den vorgesehenen Anschraubpunk-
ten an die Karosserie. Wir empfehlen ein Drehmoment von 7,5 Nm

+0,5 Nm und M6-Schrauben nach DIN EN 1661.

ACHTUNG: Beachten Sie die Polaritat, wahrend Sie den Kodierwider-
stand vermessen. Legen Sie eine positive Messspannung von CS (+)
nach PE (-) an. Diese Messspannung darf nicht gréBer sein als

16 V DC (nominal 12V DC).

4 Schutz vor Umwelteinfliissen

* Setzen Sie dem Fahrzeug-Inlet im ungesteckten Zustand immer die mitge-
lieferten Schutzkappen auf. Wir empfehlen, das Fahrzeug-Inlet zusétzlich
vor Umwelteinfliissen zu schiitzen.

5 Temperatursensorik

5.1 Sicherheitshinweise
GEFAHR: Gefahr von Tod, schweren Verletzungen
A und Verbrennungen
Stellen Sie sicher, dass das Sicherheitssystem im Fahrzeug die Ver-
fugbarkeit und die Funktion der Temperatursensoren Pt 1000 und PTC
Uberprift und Gberwacht.
Stellen Sie sicher, dass der Ladevorgang bei den in der Tabelle ange-
gebenen Abschaltwerten abgebrochen wird. Andernfalls kann es im
Fehlerfall zu einer Uberhitzung einzelner Komponenten als auch des
Gesamtsystems und einem daraus resultierenden Brand kommen.
Die Verlegung der AC- und DC-Leitungen hat eine erhebliche Auswirkung auf
die Kontakttemperatur. Weitere Einflussfaktoren sind Umgebungstemperatur,
Bauraum, Leitungsquerschnitte, unvorhersehbare Umwelteinfliisse, etc.
¢ Fuhren Sie die Warme der Leitungen durch geeignete MaBnahmen ab.
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5.2 DC-Kontakte: Temperaturmessung

Die Temperatur an den Leistungskontakten DC+ und DC- wird mit einer

Pt 1000-Widerstandssensorik ermittelt. Die zugehérigen Signalleitungen DC-

Temp+ und DC-Temp- werden an die On-Board-Ladesteuerung angeschlos-

sen und dort ausgelesen. ([2])

¢ Achten Sie auf die richtige Polung der Temperatursensorleitungen.
Verwenden Sie einen Messstrom von < 1 mA.

Diagramm [5] zeigt den Zusammenhang der Temperatur an den DC-Kontakten

und dem gemessenen Wert Rpy 190 bei der Umgebungstemperatur +25 °C.

Relevante GroBen:

An den Temperatursensorleitungen gemessener Pt 1000-Wi-
derstand [Q], abhangig vom Ladevorgang (Ladedauer, La-
deleistung) und von der variierenden Umgebungstemperatur.

Rpt 1000

T(Rpt1000) Uber den Pt 1000-Widerstand ermittelte Temperatur [°C] an

den DC-Kontakten.

Die Temperaturkennlinie wird durch folgende Funktion beschrieben
(bei einer Umgebungstemperatur von +25 °C):

[ T(Rpt 1000) = 0,29 * Rpt 1000 - 295 |

Die Temperaturkennlinie Rp; 1999 kann von der Umgebungstemperatur
im zulassigen Betriebsbereich (-30 °C ... +50 °C) beeinflusst werden.
Bei Einsatz in Umgebungstemperaturen im Grenzbereich um -30 °C
oder +50 °C wenden Sie sich bitte an emobility@phoenixcontact.com.

* Sobald folgende Temperaturgrenzen erreicht werden, fiihren Sie die ent-
sprechenden Aktivitaten aus:

T(Rpt 1000)
+90 °C

MaBnahmen
Der Ladestrom muss reduziert werden, sodass sich kein weite-
rer Temperaturanstieg an den DC-Kontakten entwickeln kann.
Ladevorgang abschalten!
Die maximal zuléssige Temperatur an den DC-Kontakten ist
erreicht oder Uiberschritten.

+120°C

5.3 AC-Kontakte: Temperaturiiberwachung

Die Leistungskontakte L1 und N werden mit einer PTC-Sensorik iiberwacht.

Die zugehdrigen Signalleitungen AC-Temp+ und AC-Temp- werden an die

On-Board-Ladesteuerung angeschlossen und dort ausgelesen. ([2])

¢ Achten Sie auf die richtige Polung der Temperatursensorleitungen.
Verwenden Sie einen Messstrom von < 1 mA.

Relevante GroBen:

Rprc Anden Temperatursensorleitungen gemessener PTC-Widerstand
[Q], abhangig vom Ladevorgang (Ladedauer, Ladeleistung).
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Diagnose der gemessenen Rpyc-Werte:

Rprc Zustand der AC-Kontakte Ladevorgang
200Q...1499Q Normal: Temperat‘ur an AC-Kontakten Laden
im erlaubten Bereich
<1990 IFtlehler: Kurzschluss zwischen Sensor-
eitungen
Kritisch: Temperatur an AC-Kontakten | Ladevorgang
15000...21990Q zu hoch abschalten!
522000 Fehler: Unterbrechung der Sensorlei-
tungen

Die Abhéngigkeit des gemessenen PTC-Widerstands Rpyc von
der Umgebungstemperatur ist im zuléssigen Betriebsbereich
(-30 °C ... +50 °C) geringfiigig und zu vernachlassigen.

6 Verriegelungsaktuator
Das Fahrzeug-Inlet ist mit einem Verriegelungsaktuator ausgestattet, der den
gesteckten Fahrzeug-Ladestecker wéhrend des Ladevorgangs verriegelt. In
diesem Zustand kann der Fahrzeug-Ladestecker nicht gezogen werden.

Der Verriegelungsaktuator kann verschieden vormontiert werden:

Typ EV-T1GBIE...M21
Verriegelungsaktuator oben montiert

Der Verriegelungsaktuator kann mit verschiedenen Spannungsversorgungen
betrieben werden:

Typ EV-T1GBIE12... EV-T1GBIE24...
Betriebsspannung 12vDC 24V DC
Betriebsstrom 200 mA 50 mA

6.1 Installation
* SchlieBen Sie die Leitungen des Verriegelungsaktuators anhand des
Blockschaltbilds an die On-Board-Ladesteuerung an. ([6])
* Beachten Sie die richtige Polung der Einzeladern.
* Die Stromversorgung muss den benétigten Betriebsstrom bereitstellen.
Die erfolgreiche Verriegelung kénnen Sie (iber einen Riickmeldekontakt aus-
werten. Fur die Ansteuerung des Verriegelungsaktuators ist eine zeitlich be-
grenzte Aufschaltung der Betriebsspannung (600 ms) und der
entsprechenden Polaritdt zum Ver- bzw. Entriegeln notwendig.
6.2 Motorfunktion ([€] + [7])
0 Spannungsversorgung am Motor zwischen BU/RD (+) und BU/BN (-)
@ Widerstandsauswertung zwischen BU/GN und BU/YE
Um einen Verriegelungsbolzen ein- und auszufahren, wird mit den beiden au-
Beren Motorleitungen BU/RD (+) und BU/BN (-) ein Gleichstrommotor ange-
steuert. Wenn eine Spannung angelegt wird, fahrt der Bolzen aus. Er trifft auf
die Einkerbung des Fahrzeug-Ladesteckers und verriegelt ihn.
* Um von der einen zur anderen Endlage zu gelangen, bestromen Sie den
Verriegelungsaktuator fir maximal jeweils 600 ms.
ACHTUNG: Vermeiden Sie unbedingt eine Dauerbestromung
(> 600 ms). Eine Dauerbestromung beschadigt den Verriegelungsak-
tuator.
¢ Nach Erreichen der Endlage miissen Sie den Motor des Verriegelungsak-
tuators kurzschlieBen. So verhindern Sie ein Riickdrehen.
¢ Zum Entriegeln mussen Sie die Polaritat der Spannungsversorgung um-
drehen.
6.3 Verriegelungszustand und Detektion ([&])
Der Verriegelungsbolzen wird ausgefahren, um den im Fahrzeug-Inlet ge-
steckten Fahrzeug-Ladestecker zu verriegeln. Wahrend des Ausfahrens wird
geprUft, ob der Fahrzeug-Ladestecker im Fahrzeug-Inlet richtig und vollstan-
dig gesteckt ist. Je nach Position des Verriegelungsbolzens wird ein integrier-
ter Schalter geschlossen oder gedffnet.
Uber die am Schalter angeschlossenen Signalleitungen BU/YE und BU/GN
wird der Ladesteuerung der Verriegelungsstatus in Form eines Widerstands-
werts mitgeteilt:

Widerstand R
.IE12... [...IE24...

R .=Ry+Ry=

Zustand der Verriegelung

Erfolgreiche Verriegelung ,,LOCK*

Der Fahrzeug-Ladestecker ist vollstandig gesteckt.
Der Verriegelungsbolzen wird in dessen Einkerbung
ausgefahren. Der integrierte Schalter ist geschlossen.
Die Signalleitungen Ubergeben eine Widerstandsko-
dierung von R, .

11kQ 0Q

Keine oder fehlgeschlagene Verriegelung
,UNLOCK*“

Der Fahrzeug-Ladestecker ist nicht vollstandig ge-
steckt oder seine Einkerbung ist beschadigt. Der Ver-
riegelungsbolzen wird ausgefahren. Er trifft aber nicht
in die Einkerbung, sondern wird tiber die Sollposition
hinaus bewegt. Der integrierte Schalter wird kurz ge-
schlossen und wieder gedffnet. Die Signalleitungen
libergeben eine Widerstandskodierung von Ry.

Ry=Ry=

1kQ o0 Q
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6.4 Emergency release ([2])

The locking actuator can be operated manually in order to release the vehicle
connector if malfunction occurs. The actuator bolt can be retracted by moving
alever which is located outside the actuator housing. The position of the lever
and the state of the locking actuator correlate as follows:

Lever position a e Successful locking “LOCK”

Lever position aypjock Failed locking “UNLOCK”

7 Operation

7.1 Safety notes on operation
DANGER: Danger of death, serious personal injury and burns
A Improper handling of the vehicle inlet can cause explosions, electric
shock and short circuits. The generally applicable safety precautions
and the following information must be observed.

— Do not charge at places, where rainfall or other water effects can occur.

— Always check the vehicle inlet and the contacts for damage and con-
tamination before using them.

— Never use a damaged charging cable or vehicle inlet for charging.

— Never charge with contacts that are dirty or damp.

— Connect only suitable charging cables to the vehicle inlet. The
charging cables have to be undamaged and dry.

— Do not use the charging cable with an extension cable or an adapter.

- Never disconnect the vehicle connector during running charging pro-
cess. Disconnection under load is not permitted. After stopping the
charging process the vehicle connector can be disconnected.

— Never touch the charging cable or the vehicle inlet if the connector is
smoking or melting. If possible, stop the charging process. Press the
emergency stop switch on the charging station in any case.

— Make sure that the vehicle inlet is out of the reach of children. The ve-
hicle inlet may only be used by persons with a valid driver's license for
motor vehicles.

7.2 Operation by the end user ([id))
* Also observe the instructions of the charging station and the
electric vehicle.

| Switch off the vehicle. Remove the protective cap or take the vehicle

connector out of the park position of the charging station.

Plug the vehicle connector into the vehicle inlet. Check whether the vehicle

connector has been plugged in correctly and completely.

Ill Start the charging process at the charging station. The charging manager
of the vehicle lock the vehicle connector automatically by activating the lo-
cking actuator of the vehicle inlet after getting the signal from the charge
control. To stop the charging process, observe the above-mentioned safety
notes and the operating instructions of the charging station.

IV When the charging process is finished and unlocked, disconnect the vehi-
cle connector.

DANGER: Under no circumstance pull the vehicle connector by force.
Dangerous electric arcs could result in serious injury or death. Depend-
ing on the charging station and actuator locking, the shutting down of

the charging process and the duration of unlocking may vary.

V Replace the protective cap immediately or insert the vehicle connector in
the parking position of the charging station.

Technical data

8 Charging time

The duration of the charging process depends on the capacity and the charge
of the high-voltage battery of the vehicle and the permissible charging power

of the charging cable and the charging station. The charging station automati-
cally detects the permissible charging power of the charging cable and the ve-
hicle. At very low or very high temperatures, the transmission of the charging

power may be limited.

9 Cleaning

¢ Clean the vehicle inlet only when it is not connected at charging cables.
¢ Clean soiled contacts with a dry cloth.

* Never use abrasive cleaning agents, water jet or steam jet cleaners.

* Never submerge the article in liquids.

10 Storage and Repair
» Store the vehicle inlet in a dry and clean place.
* Replace damaged articles. Repairs are not possible.

11 Transport

* Thevehicle inlet may only be transported to its destination using the original
packaging.

* Please observe the notes on the packaging.

12 Disposal

Atthe end of its useful life, the vehicle inlet must not be disposed of with house-

hold waste; it must be decommissioned correctly and disposed of properly.

¢ Atthe end of its service life, dispose of the product in accordance with the
applicable environmental regulations.

¢ Make sure that used components can never be reused.

Technische Daten

6.4 Notentriegelung ([2])

Der Verriegelungsaktuator ist mit einem Hebel fiir die Notentriegelung ausge-
stattet. Um bei einer Fehlfunktion die Verriegelung zu ldsen, kdnnen Sie den
Hebel manuell betatigen. Die Position des Hebels und der Verriegelungszu-
stand héngen folgendermafBen zusammen:

Hebelposition a5k
Hebelposition aypjock

Erfolgreiche Verriegelung ,LOCK*
Keine/fehlgeschlagene Verriegelung ,UNLOCK*

7 Bedienung

7.1 Sicherheitshinweise
GEFAHR: Gefahr von Tod, schweren Verletzungen

A und Verbrennungen
Ein unsachgemaBer Umgang mit dem Fahrzeug-Inlet kann Explosio-
nen, Stromschlage und Kurzschliisse verursachen. Beachten Sie un-
bedingt die allgemein gltigen Sicherheitsvorkehrungen und die
folgenden Hinweise.

— Laden Sie nicht an Orten, an denen Niederschlag oder sonstige Was-
sereinfliisse auftreten kénnen.

— Prifen Sie vor jeder Benutzung das Fahrzeug-Inlet und die Kontakte
auf Schaden und Verschmutzung.

— Laden Sie niemals mit einem beschédigten Fahrzeug-Inlet oder Lade-
kabel.

— Laden Sie niemals mit Kontakten, die verschmutzt oder feucht gewor-
den sind.

— SchlieBen Sie nur geeignete Ladekabel an das Fahrzeug-Inlet an. Die
Ladekabel miissen unbeschédigt und trocken sein.

— Verwenden Sie das Ladekabel nicht mit einem Verlangerungskabel
oder einem Adapter.

— Ziehen Sie niemals den Fahrzeug-Ladestecker bei laufendem Lade-
vorgang. Trennen unter Last ist nicht erlaubt. Wenn der Ladevorgang
beendet ist, kdnnen Sie den Fahrzeug-Ladestecker aus dem Fahr-
zeug-Inlet ziehen.

— Falls die Steckverbindung raucht oder schmilzt, fassen Sie niemals
das Ladekabel oder das Fahrzeug-Inlet an. Wenn méglich, brechen
Sie den Ladevorgang ab. Betatigen Sie in jedem Fall den NOT-AUS-
Schalter an der Ladestation.

— Achten Sie darauf, dass das Fahrzeug-Inlet fur Kinder nicht zuganglich
ist. Das Fahrzeug-Inlet darf ausschlieBlich von Personen mit einer guil-
tigen Fahrerlaubnis fiir Kraftfahrzeuge bedient werden.

7.2 Bedienung durch den Endanwender ([id])

¢ Beachten Sie bei der Bedienung auch die Hinweise von Ladestation und
Elektrofahrzeug.

| Schalten Sie das Fahrzeug aus. Nehmen Sie die Schutzkappe ab oder

nehmen Sie den Fahrzeug-Ladestecker aus der Parkposition der Ladesta-

tion.

Stecken Sie den Fahrzeug-Ladestecker in das Fahrzeug-Inlet. Achten Sie

auf die richtige Zuordnung. Priifen Sie, ob die Steckverbindungen richtig

und vollstandig gesteckt sind.

Starten Sie den Ladeprozess an der Ladestation. Der Lademanager im

Fahrzeug verriegelt den Fahrzeug-Ladestecker automatisch, indem der

Verriegelungsaktuator des Fahrzeug-Inlets von der Ladesteuerung ange-

steuert wird. Um den Ladevorgang zu beenden, beachten Sie die o. g.

Sicherheitshinweise und die Bedienhinweise der Ladestation.

IV Wenn der Ladevorgang beendet ist, wird der Fahrzeug-Ladestecker auto-
matisch entriegelt . Ziehen Sie den Fahrzeug-Ladestecker aus dem Fahr-
zeug-Inlet.

GEFAHR: Ziehen Sie den Fahrzeug-Ladestecker auf keinem Fall mit
Gewalt. Gefahrliche Lichtbdgen kdnnen zum Tod oder schweren Ver-
letzungen fuihren. Je nach Ladestation und Aktuator-Verriegelung kon-
nen die Abschaltung des Ladevorgangs und die Dauer der
Entriegelung variieren.

V Stecken Sie sofort die Schutzkappe wieder auf oder stecken Sie den Fahr-
zeug-Ladestecker in die Parkposition der Ladestation.

8 Ladedauer

Die Dauer des Ladevorgangs ist abhangig von der Kapazitat und vom Ladezu-
stand der Hochvoltbatterie des Fahrzeugs und von der zulassigen Ladeleis-
tung des Ladekabels und der Ladestation. Die Ladestation erkennt
automatisch die zulassige Ladeleistung des Ladekabels und des Fahrzeugs.
Bei sehr niedrigen und sehr hohen Temperaturen kann es zu Einschrankun-
gen bei der Ubertragung der Ladeleistung kommen.

9 Reinigung

¢ Reinigen Sie das Fahrzeug-Inlet nur, wenn es nicht an einem Ladekabel
angeschlossen ist.

* Reinigen Sie verschmutzte Kontakte nur mit einem trockenen Tuch.

* Verwenden Sie niemals scharfe Reinigungsmittel, Wasser- oder Dampf-
strahlreiniger.

¢ Tauchen Sie den Artikel niemals in Flussigkeiten ein.

10 Lagerung und Reparatur

* Bewahren Sie das Fahrzeug-Inlet an einem trockenen und sauberen Ort
auf.

» Tauschen Sie beschédigte Artikel aus. Eine Reparatur ist nicht mdglich.

11 Transport

¢ Das Fahrzeug-Inlet darf nur mit der Originalverpackung an den Bestim-
mungsort transportiert werden.
Beachten Sie die Hinweise auf der Verpackung.

12 Entsorgung

Nach Ablauf der Nutzungsdauer gehért das Fahrzeug-Inlet nicht in den Haus-

mll. Es muss fachgerecht auBer Betrieb genommen und ordnungsgeman

entsorgt werden.

* Entsorgen Sie das Produkt am Ende seiner Lebensdauer geman den g(ilti-
gen Umweltvorschriften.

¢ Stellen Sie sicher, dass die gebrauchten Bauteile nicht wieder in Umlauf
gelangen.

...1AC20A125A... ...1AC32A200A...

Standard Norm SAE J1772, IEC 61851-1, IEC 62196-3
Charging mode, charging case Lademodus, Ladefall 2,3B,3C, 4
Rated current and rated voltage AC Bemessungsstrom und -spannung AC 20A/250V AC 32A/250VAC
Rated current and rated voltage DC Bemessungsstrom und -spannung DC 125 A/850V DC 200A/850VDC
Cable structure, power contacts Kabelaufbau Leistungskontakte 3 x2,5mm? 3x 6,0 mm?
Cable structure, signal contacts Kabelaufbau Signalkontakte 1x0,5 mm?
Isolation resistance between the contacts Isolationswiderstand zwischen den Kontakten >5MQ
Coding resistor ) (between CS and PE) Kodierwiderstand (zwischen CS und PE) 27KkQ
(Measuring voltage of CS (+) to PE (-) =12 V DC (max. 16 V DC)) (Messspannung von CS (+) nach PE (-) =12 V DC (max. 16 V DC)) ’
Ambient temperature (during operation) Umgebungstemperatur (im Betrieb) -30 °C ... +50 °C
Ambient temperature (storage) Umgebungstemperatur (Lagerung) -40°C ... +80°C
Insertion cycles Steckzyklen >10.000
Degree of protection Schutzart IP55

Temperature sensor

Temperatursensorik

DC contacts

AC contacts

Type of sensor resistance (standard)

Art des Sensorwiderstands (Norm)

Pt 1000 (DIN EN 60751)

PTC (DIN EN 60738-1)

Recommended input current

Empfohlener Mi om

<1 mA (Upay = 16 V DC)

<1 mA (Upax = 16 VDC)

Tolerance of sensor at recommended input current

Toleranz des Sensors bei empfohlenem Messstrom

+1K

+5K

Maximum permitted power loss

Maximal erlaubte Verlustleistung

<20 mwW

Measureable temperature range

Messbarer Temperaturbereich

-40°C...+130°C

-40°C ... +125°C

Resistance range

Messbarer Widerstandsbereich

8400 ...1500Q

2000 ...2200Q

Threshold for shut down

Abschaltschwelle

T (Rpt1gg9) =+120°C

Rprc = 1500 Q

Temperature coefficient (TCR)

Temperaturkoeffizient (TCR)

3850 ppm/K _

Long-term stability (max. RO drift, after 1000 hours at +130 °C)

Langzeitstabilitit (max. RO-Drift, nach 1000 Stunden bei +130 °C)

Locking actuator

Verriegelungsaktuator

0,06 %

EV-T1GBIE12... EV-T1GBIE24...

Voltage supply at the motor Spannungsversorgung am Motor 12V 24V
Voltage supply range at the motor Spannungsversorgungsbereich am Motor 9V .16V 22V..26V
Typical motor current for locking Typischer Motorstrom bei der Verriegelung 200 mA 50 mA
Maximum reverse current of the motor Sperrstrom des Motors, maximal 1000 mA 500 mA
Maximum dwell time with reverse current Verweildauer mit Sperrstrom, maximal 1s 1s
Pause time after retracting and extending Pausenzeit nach Ein- und Ausfahrweg 3s 3s
Recommended adaptation time Empfohlene Anpassungszeit 600 ms 600 ms
Maximum voltage for locking detection Maximale Spannung zur Detektion der Verriegelung 30V 30V
Durability (in load cycles) Lebensdauer (in Lastzyklen) > 10.000 >10.000
Cable length, actuator cable Kabellange Aktuatorkabel 2000 mm 500 mm
Minimum bending radius Minimaler Biegeradius 15 mm 15 mm
Cable structure, actuator cable Kabelaufbau Aktuatorkabel 4x0,5mm? 4x0,5mm?
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Presa veicolo tipo CCS 1

Utilizzare questo articolo solo per la carica di veicoli elettrici con corrente alter-
nata (AC) o corrente continua (DC) tramite stazioni di ricarica. L'articolo deve
essere utilizzato solo in combinazione con le prese veicolo tipo 1 o prese vei-
colo tipo CCS 1 secondo SAE J1772 e |IEC 62196-3 previste.

La presa del veicolo & stata collaudata in conformita alle prove degli standard
automobilistici LV124, LV214, LV215-2.

1 Elementi del processo di carica ([1])
1 Presa veicolo

2 Connettore di ricarica del veicolo

3 Cavo di carica
2

Avvertenze di sicurezza per l'installazione

PERICOLO: Pericolo di morte, lesioni gravi e ustioni

A Un utilizzo della presa del veicolo non conforme all'uso previsto pud
provocare esplosioni, scosse elettriche e corti circuiti. Rispettare in
ogni caso le misure di sicurezza generalmente valide e le avvertenze
indicate di seguito.

— Lapresa del veicolo deve essere installata e sottoposta a manutenzio-
ne esclusivamente da specialisti elettrotecnici ed & adatta esclusiva-
mente per l'installazione in veicoli elettrici. Non collegare mai
direttamente il veicolo a un cavo di alimentazione o a un cavo sotto ten-
sione.

— Non aprire mai la presa del veicolo né disassemblarla.

— Accertarsi che l'interblocco dell'attuatore di bloccaggio fornito funzioni
e sia presente una comunicazione controllo pilota e proximity secondo
IEC 61851-1.

— Accertarsi che la spina di ricarica veicolo possa essere sbloccata e ti-
rata solo se la presa del veicolo non é sotto tensione. Non deve mai es-
ser possibile scollegare la spina sotto carico.

— Perlutilizzo della presa del veicolo & necessario eseguire a regola
d'arte l'installazione e la messa in servizio sul veicolo elettrico. Il pro-
duttore del veicolo elettrico deve accertarsi prima della messa in servi-
zio che la procedura di ricarica venga disinserita in caso di guasto.

— | contatti della presa del veicolo sono preconfezionati e non devono es-
sere sostituiti.

— Secondo la |IEC 61851-1, la portata di corrente dei contatti di segnale
CP e CS édimax. 2 A. A causa di un circuito di protezione ESD, la ten-
sione massima ammessa al contatto CS & di max. 16 V DC.

3 Installazione

¢ Collegare i singoli conduttori della presa del veicolo come mostrato in
figura ([2]).

Rispettare la polarita corretta, soprattutto quella dei cavi del sensore di
temperatura.

Le dimensioni per lo spazio di installazione sono indicate nella figura ([3]).
Per informazioni piu dettagliate sulla presa del veicolo consultare anche il
sito www.phoenixcontact-emobility.com.

* Posizionare la presa del veicolo solo nelle posizioni di montaggio
consentite ([4]). Altrimenti, quando la presa & scollegata, & possibile una
penetrazione di acqua che non viene eliminata tramite la funzione di scari-
co e si accumula all'interno.

Fissare la presa del veicolo nei punti di avvitamento previsti sulla carrozze-
ria. Si consiglia una coppia di serraggio di 7,5 Nm +0,5 Nm e viti M6 secon-
do DIN EN 1661.

ATTENZIONE: durante la misurazione della resistenza di codifica,
osservare la polarita. Applicare una tensione di misurazione positiva
da CS (+) a PE (-). Questa tensione di misurazione non deve essere
maggiore di 16 V DC (nominale 12 V DC).

4 Protezione da influssi ambientali

* Inserire sempre i cappucci di protezione forniti sulla presa del veicolo scol-
legata. Si consiglia inoltre di proteggere la presa del veicolo dagli influssi
ambientali.

5 Sensori temperatura

5.1 Avvertenze di sicurezza
PERICOLO: Pericolo di morte, lesioni gravi e ustioni
Accertarsi che il sistema di sicurezza nel veicolo controlli e monitori la
disponibilita e il funzionamento dei sensori di temperatura Pt 1000 e
PTC.
Accertarsi che la procedura di ricarica venga interrotta per i valori di di-
sinserimento indicati nella tabella. Altrimenti, in caso di guasto singoli
componenti e anche l'intero sistema possono surriscaldarsi e provoca-
re di conseguenza un incendio.
La posa dei cavi AC e DC ha un effetto notevole sulla temperatura del contatto.
Altri fattori di influenza sono: temperatura ambiente, spazio di installazione, se-
zione del cavo, influssi ambientali non prevedibili, ecc.
¢ Deviare il calore dei cavi tramite misure adeguate.

5.2 Contatti DC: misurazione della temperatura

La temperatura sui contatti di potenza DC+ e DC- viene rilevata con un senso-

re a resistenza Pt 1000. | relativi cavi di segnale Temp DC+ e Temp DC- ven-

gono collegati al controllore del sistema di carica on board, dove sono

letti. ([2])

* Rispettare la polarita corretta dei cavi del sensore di temperatura. Utilizzare
una corrente di misura di < 1 mA.

Lo schema [5] mostra la correlazione tra temperatura sui contatti DC e valore

Rpt 1000 Misurato per la temperatura ambiente +25 °C.

Grandezze rilevanti:

Resistenza Pt 1000 [Q] misurata sui cavi del sensore di tempe-
ratura, in funzione dalla procedura di ricarica (durata di carica,
potenza di carica) e dalla temperatura ambiente variabile.

Rpt 1000

* Non appena si raggiungono i seguenti limiti di temperatura, eseguire i rela-
tivi interventi:

T(Rpt 1000) Provvedimenti

o La corrente di carica deve essere ridotta in modo che non si svi-
+90 °C - ) A N -
luppi un ulteriore aumento di temperatura sui contatti DC.
Interrompere la procedura di ricarica!
+120 °C | Latemperatura massima ammessa sui contatti DC ¢ stata rag-
giunta o superata.

5.3 Contatti AC: controllo temperatura

| contatti di potenza L1 e N sono monitorati con un sensore PTC. | relativi cavi

disegnale Temp AC+ e Temp AC- vengono collegati al controllore del sistema

di carica on board, dove sono letti. ([2])

* Rispettare la polarita corretta dei cavi del sensore di temperatura. Utilizzare
una corrente di misura di < 1 mA.

Grandezze rilevanti:

Rprc Resistenza PTC [Q] misurata sui cavi del sensore di temperatura, in
funzione della procedura di ricarica (durata di carica, potenza di ca-
rica).

Diagnosi dei valori Rpc misurati:

Rprc Stato dei contatti AC Procedura di
ricarica
200Q ... 1499 Q Normale: temperatgra sui contatti AC Carica
nel campo consentito
<1990 Errore: corto circuito tra i cavi del sen-
sore Int
—— - - nterrompere
1500Q... 21990 Critico: temperatura sui contatti AC la proceduradi
troppo alta arinal
- - — ricarica!
22000 Eg::re. interruzione dei cavi del sen-

La dipendenza della resistenza PTC Rpyc misurata dalla temperatura
ambiente € esigua e trascurabile nel campo di esercizio ammesso
(-30°C ... +50 °C).

6 Attuatore di bloccaggio
La presa del veicolo & dotata di un attuatore di bloccaggio che blocca la spina
del veicolo inserita durante la procedura di ricarica. Se bloccata, la spina del
veicolo non puo essere scollegata.

L'attuatore di bloccaggio puo essere premontato in modi diversi:

Tipo EV-T1GBIE...M2
Attuatore di bloccaggio montaggio in alto

L'attuatore di bloccaggio puo essere utilizzato con alimentatori diversi:

Tipo EV-T1GBIE12... EV-T1GBIE24...
Tensione di esercizio 12vDC 24V DC
Corrente d'esercizio 200 mA 50 mA

6.1 Installazione

¢ Collegare i cavi dell'attuatore di bloccaggio al controllore del sistema di ca-
rica on board come mostrato nello schema funzionale. ([€])

* Rispettare la polarita corretta dei cavi dei singoli conduttori.

* L'alimentatore deve fornire la corrente di esercizio necessaria.

E possibile valutare il corretto bloccaggio tramite un contatto di feedback. Per

il comando dell'attuatore di bloccaggio € necessaria un‘applicazione limitata

temporalmente della tensione di esercizio (600 ms) e la polarita corrisponden-

te per il bloccaggio e lo sbloccaggio.

6.2 Funzionamento del motore ([é] + [7])
@ Alimentazione di tensione sul motore tra BU/RD (+) e BU/BN (-)
@ Valutazione della resistenza tra BU/GN e BU/YE

Per estrarre e retrarre un perno di arresto, con i due cavi del motore esterni

BU/RD (+) e BU/BN (-) viene comandato un motore a corrente continua. Se

viene applicata una tensione, il perno viene estratto. Incontra la scanalatura

della spina di ricarica del veicolo e lo blocca.

* Perpassare da una posizione di finecorsa all'altra, applicare corrente all'at-
tuatore per max. 600 ms.

IMPORTANTE: Evitare in ogni caso un'applicazione continua di cor-
rente (> 600 ms). Un'applicazione continua di corrente danneggia I'at-
tuatore di bloccaggio.

* Dopo il raggiungimento della posizione di finecorsa e necessario cortocir-
cuitare il motore dell'attuatore di bloccaggio. In questo modo si evita una ro-
tazione in senso opposto.

¢ Perlo sbloccaggio & necessario invertire la polarita dell'alimentazione di
tensione.

6.3 Stato di bloccaggio e rilevamento ([8])

Il perno di arresto viene estratto per bloccare la spina di ricarica del veicolo in-
serita nella presa del veicolo. Durante |'estrazione viene controllato se il colle-
gamento spina del veicolo-presa del veicolo & corretto e completo. A seconda
della posizione del perno di arresto, viene aperto o chiuso un interruttore inte-
grato.

Tramite i cavi di segnale BU/YE e BU/GN collegati all'interruttore lo stato di
bloccaggio viene comunicato al controllore del sistema di carica come valore
di resistenza:

T(Rpt1000) Temperatura [°C] rilevata tramite la resistenza Pt 1000 sui
contatti DC.

La curva caratteristica di temperatura viene descritta dalla seguente funzione
(per una temperatura ambiente di +25 °C):

[ T(Rpt 1000) = 0,29 * Rpy 1000 - 295

La curva caratteristica di temperatura Rp; 1999 puo essere influenzata
E] dalla temperatura ambiente nel campo di esercizio ammesso
(-80°C ... +50 °C). Per l'impiego a temperature ambiente nel campo
limite vicino a -30 °C oppure +50 °C, rivolgersi a
emobility@phoenixcontact.com.

Resistenza R

12, | IE24.. Stato del sistema di bloccaggio

Bloccaggio corretto "LOCK"

La spina di ricarica del veicolo & completamente inse-
rita. Il perno di arresto viene infilato nella relativa scana-
latura. L'interruttore integrato € chiuso. | cavi di segnale
trasmettono una codifica resistiva di R, .

RL=Rq+Rp=

11kQ 0Q

Bloccaggio assente o errato "UNLOCK"

La spina di ricarica del veicolo non & inserita completa-
mente o la sua scanalatura & danneggiata. Il perno di
arresto viene estratto. Non incontra pero la scanala-
tura, bensi si sposta oltre la posizione nominale. L'in-
terruttore integrato viene brevemente chiuso e riaperto.
| cavi di segnale trasmettono una codifica resistiva di

Ry=Ry=

1kQ o0 Q)

Ry-

Frangais

Prise du véhicule 1 de type CCS

Utiliser cet article uniquement pour charger des véhicules électriques en courant
alternatif (AC) ou en courant continu (DC) sur des stations de charge. Utiliser cet
article uniguement en combinaison avec des cébles de recharge conformes et
des connecteurs de charge pour véhicules de type 1 ou CCS de type 1 prévus
a cet effet, conformément aux normes SAE J1772 et IEC 62196-3.

La prise du véhicule a été contrélée conformément aux tests sélectionnés des
normes automobiles LV124, LV214, LV215-2.

1 Eléments inhérents a la recharge ([1)
1 Prise du véhicule

2 Connecteur de charge du véhicule

3 Cable de charge

2 Consignes de sécurité relatives a Il'installation
DANGER : Danger de mort, de blessures graves et de brilures
Une utilisation non appropriée de la prise du véhicule peut provoquer
des explosions, des électrocutions et des courts-circuits. Respecter
impérativement les mesures de sécurité générales en vigueur et les
consignes suivantes.

— Laprise du véhicule convient uniquement a des véhicules électriques ;
l'installation et I'entretien doivent étre confiés uniquement a un électri-
cien qualifié. Ne jamais connecter la prise du véhicule directement a
une conduite d'alimentation ou a une ligne de tension.

— Ne jamais ouvrir ni démonter la prise du véhicule.

— S'assurer que le verrouillage de I'actionneur de verrouillage fourni
fonctionne et qu'une communication de commande pilote et une com-
munication de proximité conforme & IEC 61851-1 existent.

— S'assurer que le connecteur de charge de véhicule peut étre déverrouil-
1é puis débranché uniquement lorsque la prise de véhicule est hors ten-
sion. Tout retrait du connecteur doit étre impossible sous charge.

— Une installation sur le véhicule électrique et une mise en service
conformes sont indispensables a l'utilisation de la prise du véhicule.
Avant la mise en service, le constructeur du véhicule électrique doit
s'assurer que la recharge s'interrompe en cas de défaut.

— Les contacts de la prise du véhicule sont équipés en usine et ne
doivent pas étre remplacés.

- L'ampérage admissible des contacts de signalisation CP et CS est de
2 A maximum conformément & CEl 61851-1. La tension maximale au-
torisée au niveau du contact CS s'éléve a 16 V DC maximum en raison
d'un circuit de protection ESD.

Installation

¢ Raccorder les fils individuels de la prise du véhicule conformément a la
figure ([2]).

Respecter la polarité des cables, en particulier ceux des capteurs de tem-
pérature.

Les dimensions de I'espace nécessaire a l'installation sont mentionnées
dans la figure ([3]). Les dimensions détaillées de la prise du véhicule sont
également disponibles sur le site www.phoenixcontact-emobility.com.
Positionner la prise du véhicule selon les positions d'installation autorisées
uniquement ([4]). Autrement, lorsque le connecteur n'est pas enfichg, de
I'eau peut entrer et ne pas ressortir via la fonction de drainage, risquant ain-
si de s'accumuler a l'intérieur de la prise du véhicule.

* Fixer la prise du véhicule aux points de fixation prévus a cet effet sur la car-
rosserie. Un couple de 7,5 Nm +0,5 Nm et des vis M6 conformes a la
norme DIN EN 1661 sont recommandés.

w

ATTENTION : Respecter la polarité lors de la mesure de la résistance
de codage. Appliquer une tension de mesure positive de CS (+) vers
PE (-). Cette tension de mesure ne doit pas dépasser 16 V DC (nomi-
nale 12V DC).

4 Protection contre les facteurs environnementaux

* Lorsque la prise du véhicule n'est pas enfichée, toujours placer les capu-
chons de protection fournis sur la prise du véhicule. Une protection supplé-
mentaire de la prise du véhicule contre les facteurs environnementaux est
recommandée.

5 Capteur de température

5.1 Consignes de sécurité
DANGER : Danger de mort, de blessures graves et de brilures
S'assurer que le systéme de sécurité du véhicule vérifie et contrdle la
disponilbilité et le fonctionnement des capteurs de température
Pt 1000 et PTC.
S'assurer que le chargement est interrompu lorsque les valeurs indi-
quées dans le tableau sont atteintes. Le non-respect de cette consigne
peut entrainer la surchauffe de composants ou de I'ensemble du sys-
téme et causer un incendie.
La pose des cables AC et DC a unimpact important sur la température de mise
en contact. D'autres facteurs peuvent avoir une influence, tels que la tempéra-
tur ambiante, I'espace d'installation, les sections de cables, les changements
imprévus des conditions environnementales, etc.
* Dissiper la chaleur des cables au moyen de mesures appropriées.

5.2 Contacts DC : mesure de la température

La température des contacts de cables DC+ et DC- est transmise par capteurs a

résistance Pt 1000. Les cables de signal correspondants DC-Temp+ et DC-Temp-

doivent étre raccordés a la commande de charge embarquée pour étre lus. ([2])

* Respecter la polarité des cables des capteurs de température. Utiliser un
courant de mesure de < 1 mA.

Le diagramme [5] indique la corrélation entre la température aux contacts DC et

la valeur mesurée de Rpy 1ggp @ Une température ambiante de +25° C.

Valeurs applicables :

* Deésque leslimites de température sont atteintes, exécuter les étapes suivantes :
T(Rpt 1000)
+90 °C

Mesures

Le courant de charge doit étre réduit, afin que la température
aux contacts DC cesse d'augmenter.

Arréter le chargement !
La température maximale autorisée aux contacts DC est at-
teinte ou dépassée.

+120°C

5.3 Contacts AC : Surveillance de la température

Les contacts de puissance L1 et N sont controlés par des capteurs PTC. Les

cables de signal correspondants AC-Temp+ et AC-Temp- doivent étre raccor-

dés a la commande de charge embarquée pour étre lus. ([2])

* Respecter la polarité des cables des capteurs de température. Utiliser un
courant de mesure de < 1 mA.

Valeurs applicables :

Rprc Résistance [QQ] mesurée par les circuits de capteurs de température
PTC, dépendant du chargement (temps de charge, performance de

la charge).
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Diagnostic des valeurs Rpyc mesurées :

Résistance [Q] mesurée par les circuits de capteurs de tempéra-
ture Pt 1000, dépendant du chargement (temps de charge, per-
formance de la charge) et de la température ambiante variable.

Rpt 1000

T(Rpt1000) Température [°C]transmise par le capteur a résistance Pt 1000

aux contacts DC.

La courbe caractéristique de température est décrite par la fonction suivante
(a température ambiante de +25° C) :

[ T(Rpt 1000) = 0,29 * Rpt 1000 - 295

La courbe caractéristique de température Rpy 19gg peut étre influencée
par la température ambiante dans la plage de fonctionnement autorisée
(-30 °C ... +50 °C). En cas d'utilisation dans des températures am-
biantes a la limite de la plage autorisée, c'est-a-dire proches de -30 °C
ou de +50 °C, contacter emobility@phoenixcontact.com.

Rpre Etat des contacts AC Chargement
2000Q... 1499 Q Normal : température aux contacts AC Chargement
dans la plage autorisée
<1990 Erreur : cours-circuit entre les circuits
de capteurs
Critique : température trop haute aux Arréter le
1500Q...21990 contacts AC chargement !
2200 Q Erreur : Interruption des circuits de
capteurs

ambiante est insignifiant dans la plage de fonctionnement autorisée

@ Le rapport entre la résistance CTP Rgp mesurée et la température
(-30 °C ... +50 °C) et doit étre ignoré.

6 Actionneur de verrouillage

La prise de véhicule est équipée d'un actionneur de verrouillage qui verrouille
le connecteur de charge du véhicule pendant la charge. Il est alors impossible
de le débrancher.

L'actionneur de verrouillage peut étre pré-monté de différentes fagons :

Type EV-T1GBIE...M21

Actionneur de verrouillage | monté en haut

L'actionneur de verrouillage peut fonctionner avec différents types
d'alimentation :

Type EV-T1GBIE12... EV-T1GBIE24...
Tension de service 12vDC 24V DC
Courant de service 200 mA 50 mA

6.1 Installation

* Connecter les cables de l'actionneur de verrouillage a la commande de
charge embarquée, conformément au schéma de connexion. ([6])

* Respecter la polarité des fils individuels.

* L'alimentation doit mettre a disposition le courant de service nécessaire.

Le succes du verrouillage peut étre confirmé par un contact de retour. Une ten-

sion supplémentaire limitée dans le temps (600 ms) ajoutée a la tension de

service et la polarité correspondante pour le verrouillage et le déverrouillage

sont indispensables au pilotage de I'actionneur de verrouillage.

6.2 Fonction moteur (6] + [7])
@ Alimentation en tension du moteur entre BU/RD (+) et BU/BN (-)
@ Analyse de résistance entre BU/GN et BU/YE

Les deux cables moteur extérieurs BU/RD (+) et BU/BN (-) commandent un

moteur a courant continu qui permet de sortir et de rétracter un péne de ver-

rouillage. Quand une tension est appliquée, le péne sort. Il pénétre dans I'en-

coche du connecteur de charge de véhicule et le verrovuille.

* Mettre 'actionneur de verrouillage sous tension pendant 600 ms au maxi-
mum pour qu'il passe d'une fin de course a l'autre.

IMPORTANT : Eviter impérativement une application continue de cou-
rant (> 600 ms). L'application continue d'un courant endommage l'ac-
tionneur de verrouillage.
* Une fois la fin de course atteinte, le moteur de I'actionneur de verrouillage
doit étre court-circuité. Cela permet d'éviter une rotation inverse.
* Inverser la polarité de I'alimentation pour déverrouiller.

6.3 Etat de verrouillage et détection ([8])

Le péne de verrouillage sort pour verrouiller le connecteur de charge branché
dans la prise du véhicule. Pendant cette manceuvre, le systeme vérifie que le
connecteur du véhicule estinséré correctement et complétement dans la prise
du véhicule. Selon la position du péne de verrouillage, un commutateur intégré
est fermé ou ouvert.

Les cables de signal BU/YE et BU/GN connectés au commutateur commu-
niquent I'état de verrouillage a la commande de charge, sous la forme d'une
valeur de résistance :

Résistance R

E i
IE12... | ..IE24... tat du verrouillage

Verrouillage réussi « LOCK »

Le connecteur de charge du véhicule est entierement
enfiché. Le péne de verrouillage est alors inséré dans
l'encoche. Le commutateur intégré est fermé. Les
cables de signal transmettent un codage de résistance
de R,.

R =Ry +Ry=

11kQ 0Q

Aucun verrouillage ou échec du verrouillage

« UNLOCK »

Le connecteur de charge du véhicule n'est pas comple-
tement enfiché ou son encoche est endommagée. Le

1kQ wQ |Pénede verrouillage est sorti. Mais il n'atteint pas I'en-
coche de verrouillage, il dépasse au contraire la posi-

tion prévue. Le commutateur intégré est court-circuité

et s'ouvre a nouveau. Les cables de signal trans-

Ry=R;=

mettent un codage de résistance de Ry.
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6.4 Sbloccaggio di emergenza ([9])

L'attuatore di bloccaggio € dotato di una leva per lo sbloccaggio di emergenza.
Per rimuovere il bloccaggio in caso di funzionamento errato, € possibile attiva-
re manualmente la leva. La posizione della leva e lo stato di bloccaggio sono
in relazione tra loro nei modi seguenti:

Posizione della leva a; o Bloccaggio corretto "LOCK"

Posizione della leva ayp ek Bloccaggio assente / errato "UNLOCK"

7 Uso

7.1 Avvertenze di sicurezza
PERICOLO: Pericolo di morte, lesioni gravi e ustioni

A Un utilizzo della presa del veicolo non conforme all'uso previsto pud
provocare esplosioni, scosse elettriche e corti circuiti. Rispettare in
ogni caso le misure di sicurezza generalmente valide e le avvertenze
indicate di seguito.

— Non eseguire la carica in luoghi dove possono verificarsi precipitazioni
o altri influssi dovuti all'acqua.

— Controllare prima di ogni uso che la presa del veicolo e i contatti non
siano danneggiati o sporchi.

— Non eseguire mai la carica con la presa del veicolo o cavi di carica dan-
neggiati.

— Non eseguire mai la carica con contatti sporchi o inumiditi.

— Collegare alla presa del veicolo soltanto i cavi di carica adeguati. | cavi
di carica devono essere assolutamente asciutti e integri.

— Non utilizzare il cavo di carica con un cavo di prolunga o un adattatore.

— Non scollegare mai il connettore di ricarica del veicolo a procedura di
ricarica in corso. Non & consentito staccare se sotto carico. Se la pro-
cedura di ricarica & terminata, e possibile scollegare il connettore di ri-
carica del veicolo dalla presa del veicolo.

— Seil collegamento a spina emette fumo o fonde, non toccare mai il
cavo di carica o la presa del veicolo. Se possibile, interrompere la pro-
cedura di ricarica. Premere comunque il pulsante di arresto di emer-
genza sulla stazione di ricarica.

— Accertarsi che la presa del veicolo non sia accessibile peribambini. La
presa del veicolo deve essere usata esclusivamente da persone con
una patente di guida valida per veicoli elettrici.

7.2 Uso da parte dell'utente finale ([i0])

* Perluso, prestare attenzione anche alle avvertenze per l'impiego della sta-
zione di ricarica e del veicolo elettrico.

| Spegnere il veicolo. Rimuovere il tappo di protezione o prelevare il connet-
tore di ricarica del veicolo dall'alloggiamento della stazione di ricarica.
Collegare il connettore di ricarica del veicolo alla presa del veicolo. Presta-
re attenzione alla corretta assegnazione. Verificare che i collegamenti a
spina siano corretti e completamente inseriti.
Awviare il processo di carica sulla stazione di ricarica. Il sistema di gestione
di ricarica nel veicolo blocca il connettore di ricarica del veicolo, controllan-
do l'attuatore di bloccaggio della presa del veicolo tramite il controllore di
ricarica. Per terminare la procedura di ricarica, fare riferimento alle avver-
tenze di sicurezza sopra riportate e alle note per l'uso della stazione di rica-
rica.
IV Se la procedura di ricarica € terminata, il connettore di ricarica del veicolo
viene sbloccato automaticamente. Scollegare il connettore di ricarica del
veicolo alla presa del veicolo.

PERICOLO: Non scollegare mai con la forza il connettore di ricarica

A del veicolo. Archi elettrici pericolosi possono provocare lesioni gravi
anche mortali. A seconda della stazione di ricarica e dell'attuatore di
bloccaggio, puo variare il lasso ditempo che va dal termine della carica
allo sbloccaggio.

V Riapplicare immediatamente il tappo di protezione o riporre il connettore di
ricarica del veicolo nell'alloggiamento della stazione di ricarica.

8 Durata di carica

La durata della procedura di ricarica dipende dalla capacita e dallo stato di ca-
rica della batteria ad alta tensione del veicolo e dalla potenza di carica ammes-
sa del cavo di carica e della stazione di ricarica. La stazione di ricarica
riconosce automaticamente la potenza di carica consentita del cavo di carica
e del veicolo. In caso di temperature molto basse e molto alte si possono veri-
ficare limitazioni della trasmissione della potenza di carica.

9 Pulizia

* Pulire la presa del veicolo soltanto quando non & collegato a un cavo di ca-
rica.

¢ Pulire il cavo di carica e i contatti sporchi solo con un panno asciutto.

* Non utilizzare mai detergenti abrasivi e strumenti per la pulizia a getto d'ac-
qua o di vapore.

* Non immergere mai l'articolo in liquidi.

10 Stoccaggio e riparazione
* Conservare la presa del veicolo in un ambiente asciutto e pulito.
¢ Sostituire gli articoli danneggiati. L'articolo non puo essere riparato.

11 Trasporto

* Lapresa del veicolo deve essere trasportata solo con I'imballaggio origina-
le sul luogo di destinazione.
Osservare le avvertenze riportate sull'imballaggio.

12 Smaltimento

Trascorsa la durata di utilizzo la presa del veicolo non va smaltita con i rifiuti

domestici. Deve essere messa fuori funzione e smaltita in modo corretto.

* Lo smaltimento del prodotto al termine della durata utile deve avvenire nel
rispetto delle normative ambientali in vigore.

* Accertarsi che i componenti usati non vengano reimmessi in circolazione.

Caractéristiques techniques

Frangais

6.4 Déverrouillage de secours ([3])

L'actionneur de verrouillage est équipé d'un levier destiné au déverrouillage
d'urgence. En cas de dysfonctionnement, actionner le levier a la main pour dé-
clencher le déverrouillage. La position du levier et I'état de verrouillage dé-
pendent I'un de l'autre de la maniére suivante :

8 Durée de recharge

La durée de recharge dépend de la capacité et du niveau de charge de la bat-
terie haute tension du véhicule, ainsi que de la capacité de charge du cable et
de la station de charge. La station de charge reconnait automatiquement la
charge autorisée du cable et du véhicule. Les températures trés basses ou trés

Position de levier a ok | Verrouillage réussi « LOCK »

Position de levier aypock | Aucun verrouillage / échec du verrouillage
« UNLOCK »

7 Utilisation

7.1 Consignes de sécurité
DANGER : Danger de mort, de blessures graves et de brilures
Une utilisation non appropriée de la prise du véhicule peut provoquer
des explosions, des électrocutions et des courts-circuits. Respecter
impérativement les mesures de sécurité générales en vigueur et les
consignes suivantes.

— Ne pas charger a des endroits exposés a des précipitations ou a
d'autres risques liés a I'eau.

— Avant chaque utilisation, controler I'état et le niveau d'encrassement
de la prise du véhicule.

— Nejamais procéder alarecharge avec un cable de charge ou une prise
de véhicule défectueuse.

— Ne jamais procéder a la recharge lorsque des contacts ont été expo-
sés a la saleté ou a I'humidité.

— Ne brancher que le cable de charge approprié sur la prise du véhicule.
Les cables de charge doivent étre secs et en bon état.

— Ne jamais utiliser le cable de charge avec une rallonge ou un adapta-
teur.

— Ne jamais débrancher le connecteur de charge du véhicule pendant la
recharge. Ne pas déconnecter pendant la charge. Une fois la recharge
terminée, retirer le connecteur de charge c6té véhicule.

— Ne jamais toucher le cable de charge ou la prise du véhicule si de la
fumée s'échappe de la connexion ou si celle-ci fond. Interrompre la re-
charge si cela est possible. Actionner dans tous les cas le bouton
« ARRET D'URGENCE » de la station de charge.

— Veiller a mettre la prise du véhicule hors de portée des enfants. La
prise du véhicule doit étre exclusivement utilisée par des personnes
possédant un permis de conduire valable.

7.2 Utilisation par I'utilisateur final ([10])
* Toujours respecter les instructions d'utilisation relatives a la station de
charge et au véhicule électrique.

| Arréter le véhicule. Déposer le capuchon de protection ou débrancher le

connecteur de charge du véhicule de la position de stationnement de la sta-

tion.

Enficher le connecteur de charge dans la prise du véhicule. Veiller a ne pas

intervertir les connecteurs. Vérifiez si les connexions sont correctes et les

connecteurs enfoncés.

Démarrer la recharge sur la station de charge. Le contréleur de charge du

véhicule verrouille automatiquement le cable de recharge du véhicule au

moyen de |'actionneur de verrouillage de la prise du véhicule commandé

par lacommande de charge. Pour arréter la recharge, respecter les

consignes de sécurité et d'utilisation de la station de charge.

IV Une fois la recharge terminée, le connecteur coté véhicule est déverrouillé
automatiquement. Retirer le connecteur de charge de la prise du véhicule.

DANGER : Ne jamais débrancher le connecteur de charge du véhicule
en utilisant la force. Des arcs électriques dangereux peuvent entrainer
la mort ou des blessures graves. L'arrét de l'opération de recharge et
la durée du déverrouillage peuvent varier selon la station de charge et
I'actionneur de verrouillage concernés.

V Remettre immédiatement le capuchon de protection en place ou enficher
le connecteur de charge du véhicule dans la position de stationnement de
la station de charge.

levées peuvent entraver la recharge.

©

Nettoyage
Nettoyer la prise du véhicule uniquement quand elle n'est pas connectée a
un cable de recharge.
* Nettoyer le cable de charge et les contacts avec un chiffon sec uniquement.
* Ne jamais utiliser de détergent agressif ni d'appareil & jet d'eau ou de va-
peur.
* Ne jamais plonger cet article dans un liquide.

10 Stockage et réparation
* Conserver la prise du véhicule dans un endroit propre et sec.
* Remplacer les articles endommagés. Toute réparation est impossible.

11 Transport

* Laprise du véhicule doit étre transportée vers son lieu de destination dans
son emballage d'origine uniquement.
Respecter les instructions mentionnées sur I'emballage.

12 Elimination

Aprés expiration de la durée d'utilisation, la prise du véhicule ne doit pas étre

jetée avec les déchets domestiques. Elle doit étre mise hors service de ma-

niére adéquate et conforme aux indications.

« Eliminer le produit en fin de vie conformément aux prescriptions en vigueur
en matiére de protection de I'environnement.

* S'assurer que les composants ne soient pas a nouveau mis en circulation.

...1AC20A125A... ...1AC32A200A...

Norma Norme SAE J1772, IEC 61851-1, IEC 62196-3

Modalita di ricarica, tipo di sistema Mode charge, situation de charge 2,3B,3C, 4

Corrente e tensione di dimensionamento AC Courant assigné / Tension assignée AC 20A/250V AC 32A/250VAC

Corrente e tensione di dimensionamento DC Courant assigné / Tension assignée DC 125 A/850V DC 200A/850VDC

Struttura cavo, contatti di potenza Structure de céble, contacts de puissance 3 x2,5mm? 3x 6,0 mm?

Struttura cavo, contatti di segnale Structure de cable, contacts de signalisation 1x0,5 mm?

Resistenza d'isolamento tra i contatti Résistance d'isolement entre les contacts >5MQ

Resistenza di codifica ) o i (tra CS e PE) Résistance de codage _ (entre CS et PE) 27KkQ

(Tensione di misurazione da CS (+) a PE (-) = 12 V DC (max. 16 V DC)) (Tension de mesure de CS (+) vers PE (-) = 12V DC (max. 16 V DC)) ’

Temperatura ambiente (esercizio) Température ambiante (en service) -30 °C ... +50 °C

Temperatura ambiente (stoccaggio) Température ambiante (stockage) -40°C ... +80°C

Cicli di innesto Cycles d'enfichage >10.000

Grado di protezione Indice de protection IP55

Sensori temperatura Capteur de température Contacts DC Contacts AC
Tipo di resistenza del sensore (norma) Type de résistance de capteur (norme) Pt 1000 (DIN EN 60751) PTC (DIN EN 60738-1)
Corrente di misura consigliata Courant de mesure recommandé <1mA <1mA
Tolleranza del sensore con corrente di misura consigliata Tolérance du capteur pour courant de mesure recommandé +1K +5K
Potenza dissipata massima consentita Puissance dissipée maximale autorisée - <20 mW
Range di temperatura misurabile Plage de température mesurable -40°C ... +130 °C -40°C ... +125°C
Campo di resistenza misurabile Plage de résistance mesurable 840 Q) ... 1500 Q 200Q ... 2200 Q
Soglia di disinserimento Seuil de déconnexion T (Rpt 19g0) = +120 °C Rprc = 1500 Q
Coefficiente di temperatura (TCR) Coefficient de température (TCR) 3850 ppm/K -
Stabilita a lungo termine (max. RO-Drift, dopo 1000 ore a +130 °C) Stabilité permanente (dérive RO max, aprés 1000 h, a +130 °C) 0,06 % -
Alimentazione di tensione sul motore Alimentation en tension du moteur 12V 24V
Range di alimentazione di tensione sul motore Plage de tension d'alimentation du moteur 9V .16V 22V..26V
Corrente motore tipica al sistema di bloccaggio Courant moteur typique au moment du verrouillage 200 mA 50 mA
Corrente massima di blocco del motore Courant inverse du moteur, maximum 1000 mA 500 mA
Durata massima di attesa con corrente di blocco Durée de connexion maximum a courant inverse 1s 1s
Tempo di pausa dopo una retrazione o estrazione Durée de pause aprés la rétractation et la sortie 3s 3s
Tempo di regolazione consigliato Durée d'ajustement recommandée 600 ms 600 ms
Tensione massima al rilevamento del bloccaggio Tension maximum de détection du verrouillage 30V 30V
Durata utile (in cicli di carica) Durée de vie (en cycles de vie) > 10.000 >10.000
Lunghezza cavo attuatore Longueur de céable, cable d'actionneur 2000 mm 500 mm
Raggio di piegatura minimo Rayon de courbure minimal 15 mm 15 mm
Struttura cavo attuatore Structure de céble, cable d'actionneur 4x0,5mm? 4x0,5mm?
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Entrada de veiculo elétrico CCS tipo 1

Utilize este artigo somente para recarregar veiculos elétricos com corrente al-
ternada (AC) ou corrente continua (DC) em estacdes de recarga. Este artigo
somente pode ser utilizado em combinagdo com cabos de carga normaliza-
dos e previstos, dotados de conector de recarga para veiculos tipo 1 ou de co-
nector de recarga para veiculos CCS tipo 1 em conformidade com a norma
SAE J1772 e IEC 62196-3.

A entrada de veiculo elétrico foi testada conforme testes seletos dos padrdes
automotivos LV124, LV214, LV215-2.

1 Componentes da operacao de carregamento ([1])

Entrada de veiculo elétrico
Conector de recarga para veiculos
Cabo de recarga

Instrucoes de seguranca para a instalacao
PERIGO: Perigo de morte, ferimentos graves e queimaduras

A Um manuseio inadequado da entrada de veiculo elétrico pode causar
explosdes, choques elétricos e curtos-circuitos. Observe as medidas
gerais de seguranga em vigor e as seguintes instrugdes.

— Aentrada do veiculo elétrico deve ser instalada e manutencionada exclu-
sivamente por eletricistas qualificados e é adequada somente para a ins-
talagdo em carros elétricos. Jamais faga a ligagao da entrada de veiculo
elétrico diretamente a um cabo de alimentagao ou cabo condutor elétrico.

— Jamais abra ou desmonte a entrada de veiculo elétrico.

— Certifique-se de que o travamento do atuador de bloqueio fornecido
funcione e a comunicagéo dos pinos de Contato Piloto e Proximidade
esteja estabelecida conforme a norma IEC 61851-1.

— Certifique-se de que o conector de recarga para veiculos somente
possa ser destravado e desconectado quando a entrada de veiculo
elétrico estiver desenergizada. Sob hipétese alguma deve ser possivel
efetuar a desconex&o no estado energizado.

— Para usar a entrada de veiculo elétrico, € necessario executar no vei-
culo elétrico uma instalag&o e colocagéo em funcionamento profissio-
nais. Antes da colocagao em funcionamento, o fabricante do veiculo
elétrico deve assegurar que em caso de falha a operagéo de carrega-
mento seja interrompida.

— Os contatos da entrada de veiculo elétrico sdo montados em fabrica e
nao devem ser substituidos.

— Acapacidade de condugéo de corrente dos contatos de sinal CP e CS
é, conforme IEC 61851-1, no maximo 2 A. A tensdo maxima admissi-
vel no contato CS é no méaximo 16 V DC, devido a um circuito de pro-
tecdo ESD.

3 Instalacao

* Faca a ligagéo dos fios flexiveis da entrada de veiculo elétrico conforme

descrito na figura ([2]).

Observe a polaridade correta, especialmente a dos cabos do sensor de

temperatura.

As medidas do espago de montagem encontram-se na figura (B]). As es-

pecificacdes detalhadas da entrada de veiculo elétrico também podem ser

encontradas em www.phoenixcontact-emobility.com.

¢ Instale a entrada de veiculo elétrico somente em uma das posicdes de
montagem permitidas ([2]). Caso contrério, sem o conector plugado, pode
ingressar agua, a qual, ndo escoando por meio da fungdo de escoamento,
se acumula em seu interior.

* Fixe a entrada de veiculo elétrico aos pontos previstos para aparafusa-
mento da carroceria. Recomendamos um torque de aperto de 7,5 Nm
+0,5 Nm e parafusos M6 conforme a norma DIN EN 1661.

N owon o

IMPORTANTE: observe a polaridade ao medir a resisténcia de codifi-
cacdo. Aplique uma tensao de medicao positiva entre CS (+) e PE (-).
Esta tensdo de medicdo ndo pode ser superior a 16 V DC (nominal-
mente 12 V DC).

4 Protecao contra influéncias ambientais

¢ Fecheaentrada de veiculo elétrico com as tampas de prote¢&o fornecidas sem-
pre quando ela ndo estiver sendo usada. Recomendamos fornecer uma prote-
¢éo adicional para a entrada de veiculo elétrico contra influéncias ambientais.

5 Sistema de sensores de temperatura

5.1 Avisos de seguranca
PERIGO: Perigo de morte, ferimentos graves e queimaduras
A Certifique-se de que o sistema de seguranca do veiculo verifique e
monitore a disponibilidade e a fungéo dos sensores de temperatura
Pt 1000 e PTC.
Certifique-se de que a operagao de carregamento seja interrompida
ao serem atingidos os valores de desligamento indicados na tabela.
Do contrério, no caso de alguma falha, podera ocorrer um sobreaque-
cimento de componentes distintos ou, também, do sistema completo
e, como resultado disso, um incéndio.
A instalag&o dos cabos AC e DC tem influéncia significativa na temperatura dos
contatos. Outros fatores influentes s@o a temperatura ambiente, o espago de
montagem, as bitolas dos cabos, as influéncias ambientais imprevisiveis etc.
* Proveja medidas adequadas para a dissipagéo do calor dos cabos.

5.2 Contatos DC: medicédo de temperatura

A temperatura dos contatos de poténcia DC+ e DC- é obtida por meio de uma

termorresisténcia Pt 1000. Os correspondentes cabos de sinal DC-Temp+ e

DC-Temp- s@o conectados ao controlador de carregamento embarcado, o

qual lé seus sinais. ([2])

* Observe a polaridade correta dos cabos do sensor de temperatura. Utilize
uma corrente de medigdo < 1 mA.

O diagrama [5] mostra a relagéo entre a temperatura nos contatos DC e o valor

Rpt 1000 medido para uma temperatura ambiente de +25 °C.

Grandezas relevantes:

* Assim que os seguintes limites de temperatura forem alcangados, execute
as atividades correspondentes:

T(Rpt 1000) ELIGES
+90°C A corrente de carga deve ser reduzida, de forma que ndo possa se
desenvolver um aumento adicional de temperatura nos contatos DC.
Interromper operacéo de carregamento!
+120°C | A temperatura maxima admissivel para os contatos DC foi
alcangada ou excedida.

5.3 Contatos AC: monitoramento de temperatura

Os contatos de poténcia L1 e N sdo monitorados por um sistema de sensores

PTC. Os correspondentes cabos de sinal AC-Temp+ e AC-Temp- sdo conec-

tados ao controlador de carregamento embarcado, o qual & seus sinais. ([2])

* Observe a polaridade correta dos cabos do sensor de temperatura. Utilize
uma corrente de medigdo < 1 mA.

Grandezas relevantes:

Rprc Resisténcia [Q] medida nos cabos do sensor de temperatura PTC,
em fungédo da operagéo de carregamento (duragao da carga, capa-
cidade de carga).

Diagnéstico dos valores Rprc medidos:

Rprc Estado dos contatos AC Operacao de
carregamento
Normal: Temperatura dos contatos AC
200Q...1499Q dentro da faixa permitida Carregar
<1990 Falha: Curto-circuito entre os cabos de
sensor Interromper
Critico: Temperatura dos contatos AC | operacéo de
15000)...2199Q estd alta demais carregamento!
22200 Q Falha: Ruptura dos cabos de sensores

Resisténcia [QQ] medida nos cabos do sensor de temperatura
Pt 1000, em fungéo da operagéo de carregamento (duragédo da
carga, capacidade de carga) e da temperatura ambiente variavel.

Rpt 1000

T(Rpt1000) Temperatura [°C] nos contatos DC, calculada através da resis-
téncia do Pt 1000 .

A curva caracteristica de temperatura é descrita pela seguinte fungao
(para uma temperatura ambiente de +25 °C):

[ T(Rept 1000) = 0,29 * Rpt 1000 - 295
A curva caracteristica de temperatura Rp; 1999 pode ser influenciada
E] pela temperatura ambiente dentro da faixa operativa admissivel
(-80°C ... +50 °C). No emprego em temperaturas ambiente na faixa li-
mite em torno de -30 °C ou de +50 °C, entre em contato conosco pelo
e-mail emobility@phoenixcontact.com.

Na faixa operativa (-30 °C ... +50 °C), a dependéncia entre a resistén-
cia Rprc medida pelo PTC e a temperatura ambiente € insignificante e
pode ser ignorada.

6 Atuador de travamento

A entrada de veiculo elétrico esta equipada com um atuador de travamento
que mantém travado o conector de recarga para veiculos durante a operagéo
de carregamento. Quando nesta condig&o, o conector de recarga para veicu-
los ndo pode ser desconectado.

O atuador de travamento pode ser pré-montado de diversas formas:

Tipo EV-T1GBIE...M21

Atuador de travamento montagem acima

O atuador de travamento pode ser operado com diversas fontes de alimentagao:

Tipo EV-T1GBIE12... EV-T1GBIE24...
Tensao operacional 12V DC 24V DC
Corrente de operacao 200 mA 50 mA

6.1 Instalacao

* Facaaligagédo dos fios do atuador de travamento ao controlador de carre-
gamento embarcado de acordo com o diagrama de bloco. ([6])

¢ Observe a polaridade correta dos fios flexiveis.

* Afonte de alimentagdo deve fornecer a corrente de operagéo necessaria.

E possivel avaliar se o travamento foi concluido com sucesso por meio de um

contato de confirmac&o. Para controlar o atuador de travamento, é necessario

estabelecer um controle por antecipagéo por tempo limitado (600 ms) da ten-

séo operacional e da polaridade correspondente para o travamento e o des-

travamento.

6.2 Funcdo motor ([6] + [7])
@ Fonte de alimentag&o junto ao motor entre BU/RD (+) e BU/BN (-)
@ Avaliagdo da resisténcia entre BU/GN e BU/YE

Para mover um pino de travamento para dentro e para fora, é atuado um motor

de corrente continua por meio de ambos os cabos do motor BU/RD (+) e

BU/BN (-) nas duas extremidades. Quando é aplicada uma tenséo, o pino se

move para fora. Este pino atinge o entalhe do conector de recarga para veicu-

los, travando-o.

* Para que ele possa se mover de uma posi¢ao final & outra, energize o atu-
ador de travamento por, a cada vez, no maximo, 600 ms.

IMPORTANTE: Evite terminantemente uma energizagdo prolongada
(> 600 ms). Uma energizacao prolongada causa danos ao atuador de
travamento.
* Apés alcancar a posicao final, deve-se curto-circuitar o motor do atuador
de travamento. Assim, evita-se uma rotagao reversa.
* Para destravar, deve-se inverter a polaridade da fonte de alimentagao.

6.3 Estado de travamento e deteccao ([8])

O pino de travamento é movido para fora a fim de manter travado o conector de
recarga para veiculos dentro da entrada de veiculo elétrico. Durante o0 movi-
mento para fora, é controlado se o conector de recarga para veiculos esta cor-
reta e completamente introduzido na entrada de veiculo elétrico. Dependendo
da posicao do pino de travamento, uma chave embutida é aberta ou fechada.
Por meio dos cabos de sinal BU/YE e BU/GN conectados com a chave, o sta-
tus do travamento & comunicado ao controlador de carregamento, em forma
de um valor de resisténcia:

Resisténcia R
lE12... |...IE24...

Estado do travamento

Travamento efetuado com sucesso “LOCK”

O conector de recarga para veiculos esta completa-
mente conectado. O pino de travamento € movido para
fora e introduzido em seu entalhe. A chave embutida é
fechada. Os cabos de sinal transmitem um cédigo re-
sistivo de R|.

RL=R¢+Rp=

11kQ 0Q

Travamento nao efetuado ou nao concluido “UNLOCK”
O conector de recarga para veiculos ndo conectou
completamente ou seu entalhe esta danificado. O pino
de travamento é movido para fora. Porém, ele néo é in-
troduzido no entalhe, excedendo ao invés disso a po-
sicdo de referéncia. A chave embutida é curto-circui-
tada e novamente aberta. Os cabos de sinal

Ry=R; =

1kQ 0 Q

transmitem um cédigo resistivo de Ry.

Entrada del vehiculo tipo CCS 1

Utilice este articulo inicamente para la carga de vehiculos eléctricos con co-
rriente alterna (AC) o corriente continua (DC) en postes de carga. Este articulo
unicamente puede utilizarse Unicamente con cables de carga normalizados
destinados a tal efecto con conectores de carga para vehiculos del tipo 1 o del
tipo CCS 1 segun la norma SAE J1772y IEC 62196-3.

La entrada de carga del vehiculo ha sido comprobada conforme a pruebas se-
leccionadas de los estandares de automocién LV124, LV214, LV215-2.

1 Elementos del proceso de carga ([1])

Entrada de carga del vehiculo
Conector de carga para vehiculos
Cable de carga

Indicaciones de seguridad para la instalacion
PELIGRO: Peligro de muerte, lesiones graves y quemaduras

A Una manipulacion inadecuada de la entrada de carga del vehiculo
puede producir explosiones, descargas eléctricas y cortocircuitos.
Tenga siempre en cuenta las precauciones generales de seguridad y
las siguientes indicaciones.

— Lainstalacion y el mantenimiento de la entrada de carga del vehiculo
deben ser realizados exclusivamente por electricistas. Esta toma es
adecuada Unicamente para su instalacion en vehiculos eléctricos.
Nunca conecte la entrada de carga del vehiculo directamente a una li-
nea de alimentacion o de tension.

— Nunca abra ni desmonte la entrada de carga del vehiculo.

— Asegurese de que funciona el bloqueo del actuador de enclavamiento
suministrado y de que hay presente una comunicacién Proximity se-
gun IEC 61851-1.

— Asegurese de que el conector de carga para vehiculos no se desenclave ni
se pueda desenchufar hasta que la entrada de carga del vehiculo esté ya
libre de tension. En ninglin caso se debe desenchufar bajo carga eléctrica.

— Parahacer uso de la entrada de carga del vehiculo es imprescindible una
instalacion y puesta en servicio correctas en el vehiculo eléctrico. El fabrican-
te del vehiculo eléctrico debe asegurarse antes de su puesta en servicio de
que el proceso de carga se interrumpira en caso de producirse algun fallo.

— Los contactos de la entrada de carga del vehiculo vienen ya prepara-
dos de fabrica y no se permite cambiarlos.

— Lacapacidad de corriente de los contactos de sefial CPy CSesde2 A
como maximo segun IEC 61851-1. Debido a un circuito de proteccion
ESD, la tensién maxima admisible en el contacto CS es de 16 V DC.

3 Instalacién

* Conecte los distintos hilos de la entrada de carga del vehiculo tal y como

se muestra en la figura ([2]).

Tenga en cuenta la polaridad correcta, sobre todo de los cables de los

sensores de temperatura.

Las dimensiones del espacio de montaje se encuentran en la figura ([3]).

En www.phoenixcontact-emobility.com pueden consultarse dimensiones

mas detalladas de la entrada de carga del vehiculo.

Posicione la entrada de carga del vehiculo tinicamente en las posiciones

de montaje permitidas ([4]). De lo contrario, mientras est& desenchufada

puede entrar agua que puede permanecer tras la funcién de evacuacién de

agua y acumularse en interior.

* Fije la entrada de carga del vehiculo a los puntos de atornillado previstos
en la carroceria. Recomendamos un par de apriete de 7,5 Nm +0,5 Nm y
tornillos M6 segun la norma DIN EN 1661.

N wp =

ATENCION: Tenga en cuenta la polaridad mientras mide la resisten-

cia de codificacion. Aplique una tension de medicion positivade CS (+)
a PE (-). Esta tensién de medicion no debe ser mayor que 16 V DC (no-
minal 12V DC).

4 Proteccion contra la intemperie

* Cuando esté desenchufada, proteja siempre la entrada de carga del vehi-
culo con el capuchdn suministrado. Recomendamos proteger adicional-
mente la entrada de carga del vehiculo de la intemperie.

5 Sensores de temperatura

5.1 Indicaciones de seguridad
PELIGRO: Peligro de muerte, lesiones graves y quemaduras
Asegurese de que el sistema de seguridad del vehiculo comprueba y
monitoriza la disponibilidad y el funcionamiento de los sensores de
temperatura Pt 1000y PTC.
Asegurese de que el proceso de carga se interrumpe conforme a los va-
lores de desconexion indicados en la tabla. De lo contrario, en caso de
fallo puede producirse un sobrecalentamiento de distintos componen-
tes asi como de todo el sistema, lo que puede resultar en un incendio.
El tendido de los cables AC y DC tiene un efecto importante en la temperatura de
contacto. Otros factores determinantes son la temperatura ambiente, el espacio
de montaje, las secciones de cable, influencias ambientales imprevisibles, etc.
* Elimine el calor de los cables mediante medidas adecuadas.

5.2 Contactos DC: medicién de temperatura

La temperatura en los contactos DC+ y DC- se determina con un sistema de

sensores de resistencia Pt 1000. Las lineas de sefales correspondientes

Temp DC+y Temp DC- se conectan al sistema de control de carga a bordo y

se leen alli. ([2])

* Tenga en cuenta la polaridad correcta de los cables de los sensores de
temperatura. Utilice una corriente de medicion de <1 mA.

El diagrama [5] muestra la relacion entre la temperatura de los contactos DC y

el valor medido RPt 1000 a una temperatura ambiente de +25 °C.

Tamanos relevantes:

* Tan pronto como se hayan alcanzado los siguientes limites de temperatu-
ra, realice las actividades correspondientes:

T(Rpt 1000) Medidas
490°C Es necesario reducir la corriente de carga para evitar que se siga
produciendo aumento de la temperatura en los contactos DC.
jlnterrumpir el proceso de carga!
+120°C | Latemperatura maxima admisible en los contactos DC ha sido
alcanzada o excedida.

5.3 Contactos AC: monitorizacion de la temperatura

Los contactos de potencia L1y N se monitorizan con un sistema de sensores

PTC. Las lineas de senales correspondientes Temp AC+y Temp AC- se co-

nectan al sistema de control de carga a bordo y se leen alli. ([2])

* Tenga en cuenta la polaridad correcta de los cables de los sensores de
temperatura. Utilice una corriente de medicion de <1 mA.

Tamanos relevantes:

Rprc Resistencia PTC medida en los cables de sensores de temperatura
[Q], dependiendo del proceso de carga (duracién y potencia de
carga) y de la temperatura ambiente variable.

Diagnéstico de los valores Rptc medidos:

Rprc Estado de los contactos AC Proceso de
carga
Normal: temperatura de los contactos
2000...1499Q SC dentro del rango admisible Carga
<1990 Error: cortocircuito entre los cables de

sensores

jlnterrumpir el
proceso de
carga!

Critico: temperatura en los contactos

1500Q...21990 AC demasiado alta

Error: interrupcion de las lineas de

222000 sensores

La dependencia de la resistencia PTC medida Rpr¢ de la temperatura
ambiente es insignificante en el ambito de funcionamiento admisible
(-30°C ... +50 °C) y no se toma en cuenta.

6 Actuador de enclavamiento

El vehiculo esta dotado de un actuador de enclavamiento que mantiene encla-
vado el conector de carga para vehiculos enchufado durante el proceso de
carga. En ese estado no es posible desenchufarlo.

El actuador de enclavamiento se puede premontar de distintas formas:

Tipo EV-T1GBIE...M21

Actuador de enclavamiento | montado arriba

El actuador de enclavamiento puede utilizarse con diferentes fuentes de ali-
mentacion:

Tipo EV-T1GBIE12... EV-T1GBIE24...
Tension de servicio 12vDC 24V DC
Corriente de servicio 200 mA 50 mA

6.1 Instalacion

¢ De acuerdo con el diagrama de bloques, conecte los cables del actuador
de enclavamiento al sistema de control de carga a bordo. ([6])

* Tenga en cuenta la polaridad correcta de los distintos hilos.

¢ Lafuente de alimentacion debe proporcionar la corriente de servicio nece-
saria.

El correcto enclavamiento puede evaluarse mediante un contacto de respues-

ta. Para accionar el actuador de enclavamiento se necesita una conexion de

la tension de servicio limitada a 600 ms y la correspondiente polaridad para

enclavar y desenclavar.

6.2 Funcionamiento del motor ([¢] + [7])
@ Fuente de alimentacion en el motor, entre BU/RD (+) y BU/BN (-)
@ Evaluacion de la resistencia entre BU/GN y BU/YE

Para retraer y extender un bulén de enclavamiento, se acciona un motor de co-

rriente continua con los dos cables de motor externos BU/RD (+) y BU/BN (-).

Si hay tension aplicada, el bulén se extiende. Este toca la muesca del conector

de carga para vehiculos y lo bloquea.

¢ Para garantizar que se desplace desde un extremo hasta el otro, aplique
corriente al actuador de enclavamiento durante 600 ms como maximo.

IMPORTANTE: Evite a toda costa una aplicacién constante de co-
@ rriente (> 600 ms). La corriente constante dafa el actuador de encla-
vamiento.
¢ Una vez alcanzado el final de carrera, el motor del actuador de enclava-
miento debe ponerse en cortocircuito. Asi se evita un retroceso.
* Paradesenclavar, debe invertirse la polaridad de la fuente de alimentacion.

6.3 Estado de enclavamiento y deteccion ([g])

El perno de enclavamiento se extiende, para bloquear el conector de carga para
vehiculos. Durante su extension se comprueba si el conector de carga para ve-
hiculos esta insertado correcta y completamente. Segun la posicién en la que
se halle el bulén de enclavamiento, se abrira o cerrara un interruptor integrado.
Mediante las lineas de sefales BU/YE y BU/GN conectadas al interruptor, se
comunica al sistema de control de carga el estado de enclavamiento en forma
de un valor de resistencia:

Rpt 1000 Resistencia Pt 1000 medida en los cables de sensores de tem- _ .
peratura [Q], dependiendo del proceso de carga (duracion y po- Resistencia R Estado del enclavamiento
tencia de carga) y de la temperatura ambiente variable. ..l[E12... | ...IE24...
T(Rpt 1000) Temperatura [ C] de los contactos DC determinada por la resis- R_=Ry+R,= [Enclavamiento correcto "LOCK"
tencia Pt 1000. EL conector de carga para vehiculos esta insertado
La curva caracteristica de temperatura se describe mediante la siguiente fun- 11kQ 0a completamentg. Elbulén se extiende y se introduce en
cion (a una temperatura ambiente de +25 C): sumuesca. !EI interruptor integrado esta cgfrado. La_s
lineas de sefales transmiten una codificacion de resis-
[ T(Rpt 1000) = 0,29 * Rpy 1900 - 295 tencia de Ry.
Lalinea caracteristica de temperatura RPt 1000 puede sufrir la influen- Ry=Rq= No hay enclavamiento o ha fallado "UNLOCK"
cia de la temperatura ambiente en el ambito de funcionamiento admi- El conector de carga para vehiculos no esta completa-
sible (-30 °C ... +50 °C). En caso de utilizacién a temperaturas mente insertado o la ranura estd dafiada. Se extiende
ambiente limite de alrededor de -30 °C 0 +50 °C, péngase en contacto 1kQ Q el perno de enclavamiento. N(,) obs@ante, no t‘?c,a, i
con emobility@phoenixcontact.com. el nura, sino que se dgsplaza mas allla de la posicién no-
minal. El interruptor integrado se cierra brevemente y
vuelve a abrirse. Las lineas de sefiales transmiten una
codificacion de resistencia de Ry.
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6.4 Travamento de emergéncia ([2])

O atuador de travamento possui uma alavanca para o destravamento em caso
de emergéncia. Para soltar o travamento, no caso de uma falha funcional,
pode-se acionar a alavanca com a mao. A posi¢ao da alavanca e o estado do
travamento estao relacionados da seguinte forma:

Posicao da alavanca a ok | Travamento efetuado com sucesso “LOCK”

Posigao da alavanca aypjock | Travamento néo efetuado ou n&o concluido
“UNLOCK”

7 Operacao

7.1 Avisos de seguranca
PERIGO: Perigo de morte, ferimentos graves e queimaduras

A Um manuseio inadequado da entrada de veiculo elétrico pode causar
explosdes, choques elétricos e curtos-circuitos. Observe as medidas
gerais de seguranga em vigor e as seguintes instrugdes.

— Nao carregue em locais onde podem ocorrer precipitagdes ou outras
influéncias da agua.

— Antes de cada utilizagao, verifique a presenca de sujeiras e danifica-
¢des na entrada de veiculo elétrico e nos contatos.

- Jamais execute uma carga se a entrada de veiculo elétrico ou o cabo
de recarga estiverem danificados.

— Jamais realize um carregamento se os contatos estiverem sujos ou
umidos.

— Somente conecte cabos de recarga adequados a entrada de veiculo
elétrico. Os cabos de recarga devem estar secos e isentos de danifi-
cagdes.

— Nao utilize o cabo de recarga com uma extensdo ou um adaptador.

- Jamais puxe o conector de recarga para veiculos durante a operagéo
de carregamento. E proibido desconectar quando sob carga elétrica.
Uma vez concluido o carregamento, o conector de recarga para veicu-
los pode ser removido da entrada de veiculo elétrico.

- Jamais toque no cabo de recarga ou na entrada de veiculo elétrico
caso a conexao esteja soltando fumaga ou derretendo. Se possivel, in-
terrompa o carregamento. Acione terminantemente a parada de emer-
géncia na estagdo de recarga.

— Assegure que a entrada de veiculo elétrico ndo esteja acessivel para
criangas. A entrada de veiculo elétrico somente pode ser utilizada por
pessoas com uma permisséo de condugéo para veiculos valida.

7.2 Operacao pelo usuario final ([id)
* Durante a operagéo, observe também as instrugdes da estagao de recarga
e do veiculo elétrico.

| Desligue o veiculo. Remova a tampa de protegdo ou remova o conector de
recarga para veiculos da posi¢ao de repouso da estagdo de recarga.

Il Plugue o conector de recarga para veiculos na entrada de veiculo elétrico.

Respeite a devida correspondéncia entre ambos. Verifique se os conecto-

res estdo encaixados por completo e corretamente.

Inicie a operagéao de carregamento na estagéo de recarga. O gerenciador

de carga do veiculo trava o conector de recarga para veiculos automatica-

mente, por meio do atuador de travamento da entrada de veiculo elétrico,

que é controlado pelo controlador de carregamento. Para finalizar o carre-

gamento, observe os avisos supracitados de seguranga e operagao da es-

tagdo de recarga.

IV Uma vez concluido o carregamento, o conector de recarga para veiculos &
destravado automaticamente. Desconecte o conector de carga para veicu-
los da entrada de veiculo elétrico.

Perigosos arcos elétricos podem causar a morte ou graves lesées. De-
pendendo da estacao de recarga e do travamento do atuador, a inter-
rupcao do carregamento e a duragao para o destravamento podem
variar.

Q PERIGO: Jamais puxe o conector de carga para veiculos com forga.

V Feche imediatamente com a tampa de protegao ou retorne o conector de

8 Tempo de carregamento

A duragé@o do carregamento depende da capacidade e do nivel de carga da
bateria de alta tensdo do veiculo e da capacidade de carregamento admissivel
do cabo de recarga e da estacdo de recarga. A estacdo de recarga detecta au-
tomaticamente a capacidade admissivel de carga do cabo e do veiculo. Sob
temperaturas muito baixas e muito elevadas, podem haver restricoes na ca-
pacidade de transmissé&o de carga.

9 Limpeza

¢ Limpe aentrada de veiculo elétrico somente quando ela ndo tiver um cabo
de carga conectado a si.

¢ Limpe os contatos sujos somente com um pano seco.

* Jamais utilizar produtos de limpeza agressivos, lavadoras de alta pressao
ou a vapor.

* Jamais submergir o artigo em liquidos.

10 Armazenamento e reparo
¢ Guarde a entrada de veiculo elétrico em um local limpo e seco.
¢ Substitua os artigos danificados. Nao é possivel repara-los.

11 Transporte

* A entrada de veiculo elétrico somente deve ser transportada ao local de
instalacdo em sua embalagem original.
Consulte as instrugdes especificadas na embalagem.

12 Eliminacéo de residuos

Apos sua vida til, a entrada de veiculo elétrico ndo deve ser encaminhada ao

lixo doméstico. Seu desmantelamento deve ser feito de forma tecnicamente

correta e a eliminacdo, conforme os regulamentos vigentes.

* Elimine o produto no fim de sua vida util de acordo com as diretrizes am-
bientais vigentes.

* Certifique-se de que os componentes usados nao sejam encaminhados ao
reuso.

6.4 Desbloqueo de emergencia ([2])

El actuador de enclavamiento esta dotado de una palanca para el desenclava-
miento de emergencia. Para soltar el enclavamiento en caso de mal funciona-
miento, puede accionarse la palanca manualmente. La posicion de la palanca
y el estado de enclavamiento estan relacionados de la siguiente manera:

Posicién de la palanca a ¢k | Enclavamiento correcto "LOCK"

Posicion de la palanca ayp ok | No hay enclavamiento o ha fallado "UNLOCK"

7 Manejo

7.1 Indicaciones de seguridad
PELIGRO: Peligro de muerte, lesiones graves y quemaduras
A Una manipulacién inadecuada de la entrada de carga del vehiculo
puede producir explosiones, descargas eléctricas y cortocircuitos.
Tenga siempre en cuenta las precauciones generales de seguridad y
las siguientes indicaciones.

— Norealice la carga en lugares en los que puedan producirse precipita-
ciones u otros flujos de agua.

— Antes de su empleo, compruebe siempre que la entrada de carga del
vehiculo y los contactos no presenten dafos ni suciedad.

— Nuncarealice una carga si esta dafiado el cable de carga o la entrada
de carga del vehiculo.

— Nunca realice una carga con contactos sucios o himedos.

— Conecte Unicamente cables de carga adecuados a la entrada de carga
del vehiculo. Los cables de carga deben estar secos y libres de dafios.

— No emplee el cable de carga con un cable alargador o un adaptador.

— Nunca desenchufe el conector de carga para vehiculos habiendo un
proceso de carga en marcha. No esta permitida la desconexion bajo
carga. Cuando el proceso de carga haya concluido, se puede retirar el
conector de carga para vehiculos de la entrada de carga del vehiculo.

— Nuncatoque el cable de carga o entrada de carga del vehiculo si sale
humo de la conexién enchufable o si esta comienza a derretirse. De
ser posible, interrumpa el proceso de carga. En todo caso, pulse el bo-
t6n de parada de emergencia del poste de carga.

- Asegurese de que la entrada de carga del vehiculo no esta al alcance
de los nifios. La entrada de carga del vehiculo Unicamente puede ser
manejada por personas que posean un permiso de circulacion valido
para vehiculos.

7.2 Manejo por parte del usuario final ([id)

* Para el manejo, siga también las indicaciones del poste de cargay del ve-
hiculo eléctrico.

| Apague el vehiculo. Retire el capuchdn del conector de carga para vehicu-
los o saque el conector de su punto de guardado en el poste de carga.
Enchufe el conector de carga para vehiculos a la entrada de carga del ve-
hiculo. Tenga cuidado de conectar los puntos correspondientes entre si.
Compruebe que los conectores estan correcta y completamente introduci-
dos.
Inicie el proceso de carga en el poste de carga. El administrador de carga
del vehiculo bloquea el conector de carga para vehiculos automaticamen-
te, haciendo que el actuador de enclavamiento de la entrada del vehiculo
sea controlado por el sistema de control de carga. Para finalizar el proceso
de carga deben seguirse las indicaciones de seguridad arriba menciona-
das y las indicaciones de manejo del poste de carga.
IV Cuando el proceso de carga ha concluido, se desbloquea automaticamen-
te el conector de carga para vehiculos. Desenchufe el conector de carga
para vehiculos de la entrada de carga del vehiculo.

PELIGRO: No desenchufe nunca por la fuerza el conector de carga

A para vehiculos. Los arcos voltaicos peligrosos pueden provocar lesio-
nes graves o mortales. Segun el poste de cargay el actuador de en-
clavamiento, puede variar la desconexion del proceso de cargay la
duracion del desenclavamiento.

V Cubra inmediatamente el conector de carga para vehiculos con su capu-

8 Duracioén de la carga

La duracion del proceso de carga depende de la capacidad y del estado de
carga de la bateria de alta tension del vehiculo, asi como de la potencia de car-
ga admisible del cable y del poste de carga. El poste de carga detecta auto-
maticamente la potencia de carga admisible para el cable de carga y el
vehiculo. A temperaturas muy bajas y muy altas pueden producirse limitacio-
nes en la transmision de la potencia de carga.

9 Limpieza

¢ Limpie la entrada de carga del vehiculo Unicamente cuando no esté conec-
tada a ningun cable de carga.

* Limpie los contactos sucios Unicamente con un trapo seco.

* No use nunca productos de limpieza agresivos ni limpiadores de chorro de
agua o de vapor.

* Nunca sumerija el articulo en liquidos.

10 Almacenamiento y reparacion
¢ Guarde la entrada de carga del vehiculo en un lugar seco y limpio.
¢ Sustituya los articulos danados. No es posible repararlos.

11 Transporte

* Solo esta permitido transportar la entrada de carga del vehiculo al lugar de
destino con el embalaje original.
Tenga en cuenta las notas en el embalaje.

12 Desecho

Una vez transcurrida la vida util no se debe tirar la entrada de carga del vehi-
culo a la basura. Se debe poner fuera de servicio de forma profesional y elimi-
narse adecuadamente.

* Elimine el producto al final de su vida util conforme a las normas vigentes.
* Asegurese de que los componentes usados no vuelvan a comercializarse.
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recarga para veiculos a posicdo de repouso da estacgao de recarga. choén o introduzcalo en su punto de guardado en el poste de carga. Aunlock AL ock Qg ock
Ry =1kQ R =11kQ R =0Q
Norma Norma SAE J1772, |EC 61851-1, IEC 62196-3
Modo de recarga, tipo de sistema Modo de carga, caso de carga 2,3B,3C, 4
Corrente e tensdo de dimensionamento AC Corriente/tension asignadas AC 20A/250V AC 32A/250VAC
Corrente e tensdo de dimensionamento DC Corriente/tension asignadas DC 125A /850 V DC 200 A/850V DC
Estrutura do cabo, contatos de poténcia Composicion del cable, contactos de potencia 3x2,5mm? 3x 6,0 mm?
Estrutura dos cabos, contatos de sinal Composicion del cable, contactos de aviso 1x0,5 mm?
Resisténcia de isolamento entre os contatos Resistencia de aislamiento entre los contactos >5MQ
Resisténcia de codificagao ~ - (er?tre CSePE) Resistencia de codificacion - - (er]tre CSyPE) 27kQ
(Tens&o de medigao de CS (+) para PE (-) =12 V DC (max. 16 V DC)) (tensién de medicion de CS (+) a PE (-) = 12 V DC (méx. 16 V DC)) i
Temperatura ambiente (operacdo) Temperatura ambiente (funcionamiento) -30°C ... +50 °C
Temperatura ambiente (armazenamento) Temperatura ambiente (almacenamiento) -40°C ... +80 °C
Ciclos de encaixe Ciclos de enchufe > 10.000
Grau de protegao Indice de proteccion P55
Si de sensores de temperatura Sensores de temperatura Contactos DC Contactos AC
Tipo de termorresisténcia (norma) Clase de resistencia del sensor (norma) Pt 1000 (DIN EN 60751) PTC (DIN EN 60738-1)
Corrente de medicdo recomendada Corriente de medicion recomendada <1mA <1mA
Toler&ncia do sensor para corrente de medi¢ao recomendada Tolerancia del sensor con la corriente de medicion recomendada +1K +5K
Poténcia de dissipagdo maxima admissivel Potencia disipada maxima admisible <20 mW
Faixa de temperatura mensuravel Rango de temperaturas medible -40°C ... +130 °C -40°C ... +125°C
Faixa de resisténcia mensuravel Margen de resistencia medible 840 Q... 1500 Q 200 Q... 2200 Q
Limiar de desligamento Umbral de desconexion T (Rpt 1000) = +120 °C Rprc = 1500 Q
Coeficiente de temperatura (TCR) Coeficiente de temperatura (TCR) 3850 ppm/K -
Estabilidade de longo prazo (desvio max. RO, apés 1000 horas a +130 °C) Estabilidad a largo plazo (méax. RO-Drift, después de 1000 horas a +130 °C) 0,06 % -
Tens&o de alimentacdo do motor Alimentacién de tension en el motor 24V
Faixa de tenséo de alimentag&o do motor Rango de tensién de alimentacion en el motor 9V .16V 22V..26V
Corrente do motor tipica no travamento Corriente del motor tipica durante el enclavamiento 200 mA 50 mA
Corrente inversa maxima do motor Corriente méaxima de bloqueo del motor 1000 mA 500 mA
Tempo de permanéncia maximo em corrente inversa Permanencia méaxima con corriente de bloqueo del motor 1s
Tempo de pausa apos curso para dentro ou para fora Tiempo de pausa tras un trayecto de entrada o salida 3s
Tempo de adaptagdo recomendado Tiempo de adaptacién recomendado 600 ms 600 ms |II»
Tens&o maxima para detecgéo do travamento Tension maxima para la deteccion del enclavamiento 30V v DC
Vida util (em ciclos de carga) Vida util ( en ciclos de carga) > 10.000 >10.000
Comprimento do cabo do atuador Longitud de cable del actuador 2000 mm 500 mm
Raio de curvatura minimo Radio minimo de flexion 15 mm 15 mm
Estrutura dos cabos cabo do atuador Componentes del cable del actuador 4x0,5mm? 4x0,5mm? © PHOENIX CONTACT 2019-02-04 MNR 1004900 -04 10834004




BxogHoi aBTOMOGU/IbHBIN pa3bem CCS Tuna 1

Mcnonbayitte U3genme UCKHUTE IBHO ANA 3apAAKN 9NIEKTPOMOGKAEN C Nu-
TaHWeM OT nepemeHHoro Toka (AC) nam noctosHHoro Toka (DC) Ha 3apaa-
HbIX CTaHUMAX. M3aenve paspeliaeTcs MCNo/b30BaTh TO/IbKO BMECTe CO
CTaHAAPTHBLIMK U [1A 3TOrO NPEAYCMOTPEHHLIMU 3apAAHLIMU KaBenamm ¢
aBTOMOGW/IbHBIMM 3apPAAHBIMM LITEKEpaMK TUna 1 Man ¢ aBTOMOGUIIbHLIMU
3apagHbIMu WwWTekepamu CCS tuna 1 cornacHo SAE J1772 n IEC 62196-3.
BxofHOW aBTOMOGW/IBHBIV pa3bem NPOBEPEH MyTeM BbIGOPOYHOrO TECTUPOBA-
HUA B COOTBETCTBUM C aBTOMOGW/IbHBIMU CTaHzapTamu LV124, LV214 n LV215-2.

1 3nemeHTbI Npouecca 3apAaaKu (1)
1 BxopHoW pa3bem aneKTpomobuna

2 3apagHbii LUTEKeP 3N1EKTPOMOBUNA

3 3apagHblii Kabenb

2 YKasaHuA no 6e3onacHoim yCcTaHOBHKe
OMNACHOCTb: OnacHOCTb CMepPTH, TAXE/IbIX TPABM U OHOroB
Henapnemallee obpalleHre C BXOAHbIM aBTOMOGW/IbHLIM pa3bemMom
MOMeT Bbl3BaTb B3PbIB, NOPAKEHUA S/IEKTPUHECKNM TOKOM 1 KOPOT-
Kue 3amblKanus. O6a3aTebHO cob60AaTb OBLLENPUHATLIE MEPbI
6e30MacHOCTU 1 CriefyloLLme yKasaH!s.

— YCTaHOBKY 1 TEXHUYECKOE 06C/yHMBaHNE BXOAHOrO aBTOMOGU/IbHO-
ro pasbema paspeluaeTcs NPOU3BOAUTL TOMBKO CreLMaincTam-
3/1IEKTPOTEXHMKaM. BxoaHoO pasbeM NpeHa3HaueH UCK/II0HNUTENbHO
[1A BCTPanBaH1A B 91€KTPOMOGUAN. HUKOrja He NoACoeAnHATL
BXOJHOM aBTOMOGW/IbHbIV Pa3beM HaNPsAMYIO K NOABOASALLEN IMHUN
WX K NPOBOAY MOZ, HAMPAXKEHUEM.

— HuKorga He OoTKpbIBaTb MK pa3bupaTtb BXOAHON aBTOMOGU/IbHBIN
pasbem.

— O6ecnevnTb PYHKLMIO GIOKMPOBKM NpUAaraeMoro 610KUpYIOLLEro
MexaHu3Mma, a Take cBfAdb Control Pilot u Proximity no ctaHaapty
IEC 61851-1.

— Y6eauTech, YTO aBTOMOGW/IbHbIV 3apAAHbBIN LUITEKEP MOXKHO pas6no-
KUPOBAaTb 1 U3BJIEYb, TOJILKO EC/IY BXOAHOM aBTOMOGW/IbHBIN pasbeM
06ecTo4eH. H1 B Koem cnyyae usBaeyeHue He A0STHHO GbiTb BO3MOMK-
HbIM N0/, HaNpPAXMeHneM.

- [nAauncnonb3oBaHnA BXOAHOMO aBTOMOGM/ILHOIO pasbema Tpebyetca
KBa/IMOULMPOBAHHAA YCTAHOBKA M BBOJ, B 9KCI/TyaTaLMIO Ha 3/1eK-
Tpomo6une. MNponsBoaMTENb SNEKTPOMOGUNA Nepes BBOLOM B 3KC-
n/yaTaumio I0MIKeH y6euTbCS, YTOGbI NPOLECC 3apAAKM B Cyyae
HEMCNpaBHOCTU OTK/IOHAETCA.

— HoHTaKTbI BXOAHOro aBTOMOGW/ILHOrO pa3bema CMOHTUPOBAHbI Ha
3aBO/le-M3roToBUTENe, M UX 3aMeHa 3anpeLyaeTcs.

— HarpysouHas cnoco6HOCTb cUrHasbHbIX KoHTakToB CP 1 CS coctas-
nseT cornacHo MOK 61851-1 He 6onee 2 A. MaKkcUmanbHO AonycTu-
MOe HanpsiKeHne Ha KoHTakTe CS cocTaBnisfieT no npuynHe
3awmTHOM cxembl ESD He 6onee 16 B DC.

3 YcraHoBKa

MoAK/I04YMTE OAMHOYHBIE MPOBOAHUKM BXOAHOMO aBTOMOGUIIBHOMO pasbe-

ma cornacHo puc. ([2]).

¢ CnepaunTb 3a NpaBW/IbHOM NONAPHOCTbLIO, B YACTHOCTHU, MPOBOJKM TeMne-
paTypHbIX JaT4MKOB.

*  Pasmepbl MOHTaXHOro npocTpaHcTaa cM. puc. ([3]). JeTtansHbie pasve-
Pbl BXOAHOTO aBTOMOGU/IBHOrO pasbema MOXHO HalTh Ha caiTe
www.phoenixcontact-emobility.com.

¢ [M031UMOHUPOBATL BXOAHOM aBTOMOGU/IbHBIN Pa3beM TONIbKO B paspe-
LUEHHBIX MOHTaMHbIX nonoxerusx ([4]). B npoTusHom cnyyae B Henopco-
©e[IMHEHHOM COCTOAHWM MOXET 06pasoBaTbC BOAA, KOTopas 13-3a
HEBEPHOro CTOKa, 06ecrne4nBaeMoro GyHKLuel 0TBoAa BOALI, MOKET CO-
6paTbCa B Ca/IOHE 3/1EKTPOMOBUAA.

¢ 3aKpennaTb BXOAHOM aBTOMOGU/IbHbIN Pa3beM B MPeAyCMOTPEHHbBIX TOY-
Kax NoACOeAMHEHWS Ha Ky30Be. PEKOMEHAYETCA MOMEHT 3aTAMKKN 7,5 Hm
+0,5 HM 1 ucnonb3osanue BuHToB M6 corn. DIN EN 1661.

NPEAYNPEXAEHUE: YunTbiBaTh NONAPHOCTL NPK 3aMepax Koaupy-
I0LLEro COnpoTUB/IEHNUA. [PUNOKUTL NONOKUTENIBHOE U3MEPUTE/ILHOE
HanpsKeHue oT CS (+) K PE (-). 9To namepuTensHoe HanpsaXeHue He
[OMKHO npeBbiwaTb 16 B DC (HomuHanbHo 12 B DC).

4 3awuTa OT BO3AEUCTBUIM OKpPYHaloLwen cpeabl

¢ Bcerpa npegoxpaHaTb BXOAHOWM aBTOMOGUIbHBIM pa3bem B HEMOACOEA-
HEHHOM COCTOAHMU C NOMOLLbIO 3aLLUNUTHbIX KOINa4YKOB U3 KOMNeKTa no-
CcTaBKU. PeKomeHayeTcA AONONHUTENbHO 3alyMLlaTh BXOAHOM
aBTOMOGU/IbHBIV pa3beM OT BO3AENCTBUIA OKpYKatoLWuiA cpeabl.

5 [aT4MKuK TemnepaTtypbl

5.1 YKasaHuA no TexHWKe 6e30nNacHOCTH
OMACHOCTb: OnacHOCTb CMEPTH, TAXKE/IbIX TPABM U OHOroB
A Y6eauTbes, 4TO cucTeMa 6e30MacHOCTY aBTOMOGUAA CNeauT 3a Ao-
CTYMHOCTbIO M paboToM TeMnepaTypHbix gat4mMkos Pt 1000 n PTC n
MOCTOAHHO KOHTPO/IMPYET UX.
O6ecneymnTb, 4TOGbI NPOLLECC 3aPAAKMN NPEPbIBA/ICA NPU JOCTUKEHWM
YKa3aHHbIX B TaG/MLe NOPOroBbIX 3HAYEHH OTH/IIOYEHNA. B NpoTUBHOM
C/ly4ae npu c60e 3TO MOMET NPUBECTU K NeperpeBy OTAe/bHbIX KOMIO-
HEHTOB W/ BCEI CUCTEMBI, U KaK BO3MOXHOE MOC/IEAICTBIE — K MOMapy.
MpoBoaka Kabeneit NnepeMeHHOro U NOCTOAHHONO TOKa OKa3biBaeT 3HAUMTE Ib-
HOe BO3/eICTB1E Ha TeMnepaTypy KOHTaKTOB. [lpyriMu dhakTopam1 BO3/ei-
CTBWA ABNAKOTCA TEMMNepaTypa OKPYHatoLLei Cpe/bl, MOHTaXHOE NPOCTPaHCTBO,
CeYeHWA NPOBOAOB, HEMPEABUAEHHbIE BAWUAHUA OKPYHatoLLEel Cpeabl U T.4,.
¢ OTBOAMTL TENI0 NPOBOAHUKOB MPU MOMOLLM COOTBETCTBYIOLLMX MEP.

5.2 HoHTaKTbl NOCTOAHHOrO TOKa

TemnepaTtypa Ha cunoBbix KoHTakTax DC+ 1 DC- onpesenseTcs npu nomo-

LM Pe3MCTUBHBIX AaTymkoB Pt 1000. COOTBETCTBYHOLME CUTHANbHbIE MPOBO-

fa DC-Temp+ 1 DC-Temp- nogK/o4aloTca K 60pTOBOMY YCTPOWUCTBY

yNpaB/ieHus NPOLECCOM 3apAAKM M TaMm cunTbisatoTca. ([2])

¢ CnepaunTb 3a NpaBM/IbHOM NONAPHOCTLIO MPOBOAKM TeMMepaTypHbIX AaT-
YMKOB. Mcnob3oBaTh U3MEPUTENbHBIN TOK < 1 MA.

,U,Marpamma noKasblBaeT 3aBUCUMOCTb TeMnepaTypbl HA KOHTaKTax NnocTo-

AHHOrO TOKa OT 3aMepAemMoro 3Ha4eHunA Rp( 1000 MPY TEMNEpaType OKpyHato-

wiev cpeabl +25 °C.

3Hauumble napameTpbl:

ConpoTusnenue Pt 1000 [Om], 3aMepeHHOe Ha NpoBogax TeM-
nepartypHbIX AaT4MKOB, 3aBUCSLLEe OT npoLecca 3apsaaKkn
(NPOAOMIKUTENBLHOCTH 3aPALKK, 3apAAHOM MOLLHOCTH) U OT
M3MeHsIoLeicA TeMnepaTypbl OKpyKatoLLe cpeabl.

Rpt 1000

T(Rpt1000) OnpepenexHas no 3HaveHuto conpoTheaeHna Pt 1000 Temne-

patypa [°C] Ha KOHTaKTax NOCTOAHHOIO TOKA.

TemnepaTypHan xapaKTepUCTUKa ONUCLIBAETCA Cieaylolen GyHKLUeHn
(npu Temn. oKp. cpeabl +25 °C):

| T(Rpt 1000) = 0,29 * Rpr 1000 - 295 |

TemnepaTypHas xapakTepucTuka Rpy 1ggg MOKET UCMbITLIBATL BO3-
fieficTBMUE TeMnepaTypbl OKpYHatoLLei cpebl B 40NYCTUMOM pa6o-
Yem ananasoHe (-30 °C ... +50 °C). [ina cny4aeB NpUMEHEHUsA Npu
TemnepaType OKpyMatoLLei cpefpl ¢ NpeAesbHbIMU 3Ha4YeHUAMU
oKos10 -30 °C wan +50 °C npocbba obpallaTbcs Mo agpecy:
emobility@phoenixcontact.com.

¢ [pu AOCTUKEHWM CNEAYIOWMX TEMMEPATYPHBIX FPaHWL, CPasy e BbINon-
HATb CieAytoLMe AeNCTBUA:

T(Rpt 1000) Meponpuatus

3apAaHbI TOK HEO6X0AMMO NMOHWU3WUTL TAKMM 06Pa30M, HTOGbI
Ha KOHTaKTax NOCTOAHHOIO TOKAa He CMOr 06pa30BaThLCA ce-
ZlytOLLMIA NPUPOCT TemMnepaTypbl.

MpekrpaTtuTb Nnpouecc 3apagku!

MakcumanbHo AonycTMMan TemMnepaTypa Ha KOHTaKTax no-
CTOAHHOrO TOKAa AOCTUIHYTa WK NPEBbILLEeHa.

+90°C

+120°C

5.3 KoHTaKTbl NepeMeHHOro TOKa: KOHTPOJ1b TEMNepaTypbl

Cunosble KoHTaKTbl L1 1 N KoHTpoampytoTea npu nomolm aatumnkos PTC.

CooTseTcTBYlOLME CUrHaNbHbIE NpoBoaa AC-Temp+ 1 AC-Temp- noaKio-

4alTCA K 60pTOBOMY YCTPOMCTBY ynpaB/ieHWA NPOLLECCOM 3apAKM U Tam

cuuTbisatoTeA. ([2])

e CnepuTb 3a NpaBW/IbHOM MONAPHOCTLIO MPOBOAKM TEMMEpaTypHbIX AaT-
4nKoB. Mcnonb3oBaTb M3MEPUTEIbHBIN TOK < 1 MA.

3HauMmMble napameTpbl:

Rprc ConpoTuenenne PTC [Om], 3amepeHHOe Ha npoBojax Temneparyp-
HbIX JaTYMKOB U 3aBUCALLEE OT NpoLiecca 3apaaKM (MPOAOIKUTENb-
HOCTM 3apsAKK, 3apsSAHON MOLLHOCTH).

[uarHocThKa 3amepeHHbIX 3Ha4eHui Rprc:

Rprc CocTofAHMe KOHTaKTOB Mpouecc
nepemMeHHOro ToKa 3apAAKN
HopmanbHoe: Temnepatypa Ha KOH-
200 OM ... 1499 Om | TaKTax NepeMeHHOro ToKa B AonycTu- |  3arpysutb
MOM JjanasoHe
<199 Om Owu6Ka: KOPOTKOE 3aMblKaHe
Mexay NpoBoJaMu AaTdinKa
R - MpeKpaTtutb
PUTHUUYECKOE: TeMNepaTypa Ha KOoH-
npouecc
1500 OM ... 2199 Om | TaKTax NepPeMeHHOro ToKa C/IMLLKOM
3apAapKu!
BbICOKasA
>2200 Om OwnbKa: 06pbIB MPOBOAOB AATHMKA

3aBucuMocTb 3amMepAemMoro conpoTMUBIEHUA C NONOKUTENIbHbIM TEM-

E nepaTtypHbiM KO3hdULMEHTOM Rpc OT TemnepaTypbl OKpyHatowen
cpeabl B onycTMMoM paboyem ananasoHe (-30 °C ... +50 °C) HesHa-
YUTENbHA U HE AO/HKHA NPUHUMATBCA BO BHUMAHWE.

6 Bnouupyiou.mﬁ WUCMOJIHUTE/IbHbIM MeXaHU3M

BX0ZHOM aBTOMOBHLHBIN PagbeM OCHALLEH UCTIONHUTE IbHBIM MEXaHW3-
MOM, KOTOPbII BO BpEMA NPpoLecca 3apaAKv 6/1I0KUpYeT BCTaBNEHHbIN 3a-
PAAHBIN LWTEKEP 9NEKTPOMOGUAA. B 3TOM COCTOAHMM 3apsAAHbIA WTEKep
3NIEKTPOMOBHANA HENb3S U3BNEYb.

BNOKMPYIOLMI UCNIONHUTENBHBIA MEXaHU3M MOMHO NPEeABapUTENIbHO CMOH-
TWPOBATb Pa3/IMYHBIMK CMOCOBAMM:

Tun EV-T1GBIE...M21

BAoKMpytoLLWiA UCMONHK- MOHTaX BBEPXY
Te/bHbIA MeXaHU3M

EJ'IOKMpyN)IJJ'Mﬁ VCMOJIHUTE IbHbIN MEXaHW3M MOMET BKCn/lyaTMpoBaTbCA C
A3/IM4YHBbIMU TUNAMU SNIEKTPONUTAHUA:

Tun EV-T1GBIE12... EV-T1GBIE24...
Pa6oyee HanpsxeHue 12BDC 24BDC
Pa6ounit Tok 200 MA 50 MA

6.1 YcraHoBKa

¢ [oAKN04UTb NPOBOAA GIOKUPYIOLLErO UCMONHUTE/ILHOTO MEXaHW3Ma K
60OpPTOBOMY YCTPOMCTBY ynpaB/ieHUs NPOLECCOM 3apAKMU COrNacHO 6/10K-
cxewme. ([6])

e CnepuTb 3a NpaBM/IbHOM MONAPHOCTHIO OAUHOYHBIX MPOBOAHMKOB.

* BnoK nuTaHMA JoNKeH obecneymBaTb HEOGXOAWUMbIA paboynii TOK.

YcneluHyto 6/10KMPOBKY MOMXHO ONPeAeNnTb MO KOHTaKTy 06paTHOM CBA3M.

[na ynpaBneHns 610KMPYIOLLUM UCMONHUTE/IbHBIM MEXaHU3MOM TpebyeTca

orpaHM4eHHOe BpeMeHeM NOAKJIIYEeHNe paboyero HanpsamxeHnsa (600 mMc) 1

COOTBETCTBYHOLLEM NONAPHOCTU A/1A 6JIOKMPOBKU M Pa36/IOKUPOBKU.

6.2 ®dyHKuuMA gBurartens ([6] + [7])
@ Onextponutanue geuratens memay BU/RD (+) u BU/BN (-)
9 OueHka conpotuenenuna mexay BU/GN v BU/YE

C nomoLpto ABYX HapyXHbIX Kabenei anektpoasuratens BU/RD (+) n

BU/BN (-) aneKTpoaBurarte/ib NOCTOAHHOIO TOKa NPUBOAUTCA B AeVCTBUE

[U1A BbIABUKEHWUA 1 BTArMBaHWA 610KMpytoLero 6onTa. Mpu nogade Hanps-

eHWs 60NT BblaBUraeTcsi. OH nonajaeT B a3 3apAfHOro LTEKepa 3/1eKTPo-

MOGUNA 1 610KMpYeT ero.

*  YTO6bl U3 OHOrO KOHEYHOrO NOJIOXEHNA NEPeiTH B ipyroe, Heo6XoANMO
B Te4YeH1e MaKc. 600 MC Ha 6OKMPYIOLLWIA UCTIONIHUTE/bHDIA MEXaHU3M
noAasath TOK.

NPEAYNPEXAEHUE: O6a3aTenbHO Usberath AAMTENbHOM Noaaym
@ HanpsaxeHus (> 600 mc). innMTenbHan nogaya HanpsAXEeHUs NoBPEH-
[aeT 6/I0KUPYHIOLLMIM UCMONHUTENBHBIA MEXaHWU3M.

* Tocne AOCTUHEHMA KOHEYHOr o NOJI0XKEeHUA aBuraTtesib 6n0KMpy|ou.|,er0
YCTPOWCTBA HEOBXOAMUMO 3aMKHYTb HAKOPOTKO. TaKk1M 06pa3om NpeaoT-
BpalaeTcs BpalleH1e B 06paTHOM HanpasieHUH.

¢ [1nsA pa36aAOKUPOBKU HEOBXOAMMO NOMEHATL MONAPHOCTb SNEKTPONUTA-
HUA.

CCS Tip 1 arag girisi

Bu Urlin yalnizca alternatif akima (AC) veya dogru akima (DC) sahip sarj istas-
yonlarinda elektrikli araglarin sarj edilmesi igin kullanilmalidir. Bu (ir(in yalnizca
bu amaca uygun, SAE J1772 ve |EC 62196-3 standartlarini karsilayan tip 1
arag konnektoriine veya CCS tip 1 arag konnektoriine sahip sarj kablolari ile
kullanilmak igin tasarlanmigtir.

Arag girisi LV124, LV214 ve LV215-2igerisinden segilen testlere uygun sekilde
test edilmistir.

1 Sarj isleminin elemanlar ([1)
1 Arag girisi

2 Arag konnektori

3 Sarj kablosu

2 Montaj i¢in glivenlik notlari
TEHLIKE: Oliim, ciddi kisisel yaralanma ve yanma tehlikesi
A Arag girisinin yanlis kullanilimasi patlamalara, elektrik sokuna ve kisa
devrelere sebep olabilir. Gegerli olan glivenlik 6nlemlerine ve asadida-
ki bilgilere uyulmalidir.

— Arag girisinin tesisati ve bakimi yalnizca elektrik teknisyeni kisilerce ya-
pilabilir ve triin yalnizca elektrikli araglara yonelik sarj istasyonlarinda te-
sisat i¢in uygundur. Arag girisini higbir zaman bir besleme hattina veya
gerilim tagiyan kabloya baglamayin.

- Arag girisini kesinlikle agmayin veya pargalarina ayirmayin.

— Birlikte saglanan kilitteme aktlatértinun kilidinin calistigindan ve kont-
rol kilavuzlugu ile yakinlik iletisiminin IEC 61851-1 standardina uygun
sekilde bulundugundan emin olun.

— Arag girisi gerilimsiz hale gelene kadar ara¢ konnektériiniin sokileme-
yeceginden ve ¢ikarilamayacagindan emin olun. Arag konnektord, he-
niiz gerilim (yiik) altindayken higbir sekilde gekilemeyecek durumda
olmalidir.

— Arag girisinin kullanilabilmesi igin, elektrikli araca dogru sekilde tesis
edilmesi ve devreye alinmasi gerekir. Devreye almadan 6nce, elektrikli
arag Ureticisinin bir ariza halinde sarj isleminin kapatilacagini taahht
etmesi gerekir.

- Arag girisinin kontaklan sikistinlmistir ve yenileriyle degistirilemezler.

— |EC 61851-1 uyarinca, CP ve CS sinyal kontaklarinin maksimum akim
tasima kapasitesi 2 A'dir. Bir elektrostatik desarj koruma devresi nede-
niyle, CS kontaginda izin verilen maksimum gerilim 16 V DC'dir.

3 Montaj

«  Arag girisinin tek tellerini gésterildigi sekilde baglayin, bkz. Sekil ([2]).

o Ozellikle sicaklik sensorii kablolarinda polaritenin dogru olmasina dikkat
edin.

 Gerekli bosluk iin, bkz. ([2]). Arag giriginin ayrintili teknik 6zellikleri igin su
adresi ziyaret edin: www.phoenixcontact-emobility.com.

* Arag girisi, yalnizca sekil uyarinca tavsiye edilen konumlardan birine monte
edildiginde saglanabilen bir tahliye fonksiyonuna sahiptir ([2]). Aksi halde,
eslesme yapilmamis haldeyken arag giriginin i¢ kismina su girebilir ve biri-
kebilir.

* Arag girisini ara¢ gévdesi Uzerindeki bu amaca yonelik montaj noktalarina
takin. DIN EN 1661 uyarinca 7,5 Nm +0,5 Nm bir tork ve M6 vidalar kullanil-
masini dneririz.

NOT: Kodlama direncini 8lgerken polariteye uyun. CS'den (+) PE'ye (-)
bir pozitif 6igme gerilimi uygulayin. Olgme gerilimi 16 V DC'yi asmama-
lidir (nominal 12 V DC).

4 Cevresel etkilere kargi koruma

* Arag girigi kullanilmiyorken birlikte saglanan koruyucu kapaklari her zaman
takill bulundurun. Ayrica, arag girisinin gevresel etkilere karsi da korunma-
sini tavsiye ederiz.

5 Sicaklk sensorleri

5.1 Giivenlik notlari
TEHLIKE: Oliim, ciddi kisisel yaralanma ve yanma tehlikesi
A Pt 1000 ve PTC sicaklik sensorlerinin kullanilabilirlik ve islerlik durumu-
nun aragtaki guvenlik sistemi tarafindan incelenip izlediginden emin
olun.
Eger AC veya DC gii¢ kontaklarinin sicakidi asagida gosterildigi gibi
esik degderleri agarsa, .sarj isleminin kapatilmasi gerekir. Aksi halde, bir
isleyis anzasi durumunda miinferit komponentler veya sistemin tama-
mi asiri isinabilir ve bir yangina yol agabilir.
Girigteki kontak sicaklidi, AC ve DC kablolarin rotalamasindan ciddi sekilde et-
kilenir. Tim sistemin isinma durumu da ayrica ortam sicakligindan, montaj
boslugundan, kablo kesitlerinden, beklenmeyen gevresel degisikliklerden vb.
durumlardan etkilenir.
* Dogru rotalama ile, kablolarin isisi gevreye aktariliyor olmalidir.

5.2 DC kontaklar: Sicaklk 6l¢ctimi

DC+ ve DC- gli¢ kontaklarindaki sicaklik, bir Pt 1000 direng sensori araciligly-

laizlenir. DC-Temp+ ve DC-Temp- sinyal hatlarinin timlesik sarj kontrol ciha-

zina baglanmasi gerekir ([2]).

* Montaj esnasinda, sicaklik sensér kablolarinin dogru polariteyle baglanma-
s1 6nem tasir. Sicaklik izleme igin girig akiminin < 1 mA olmasi gerekir.

DC kontaklaridaki sicaklik ile Pt 1000 sensoriin élgllen direng degeri arasinda-

ki iliski, 25°C icin Sekil [5] Gizerinde gosterilmistir.

Onemli degerler:

* Eger sicaklik belli esik degerlere ulasirsa, sarj akiminin asagidaki gibi ayar-
lanmasi gerekir:

T(Rpt 1000) Onlemler
o DC kontaklarda sicakligin daha fazla artmasini 6nlemek adina,
+90 °C ; A, . 5
sarj akiminin diigliriilmesi gerekir.
Sarj isleminin kapatilmasi gerekir!
+120°C | DC kontaklarda izin verilen sicakliga ulasiimis veya bu deger
asiimis.

5.3 AC kontaklar: Sicaklik izleme

L1 ve N gli¢ kontaklarinin sicakliklari PTC sensérler tarafindan izlenir. AC-

Temp+ ve AC-Temp- sinyal hatlarinin timlesik sarj kontrol cihazina baglanma-

si gerekir ([2]).

* Montaj esnasinda, sicaklik sensér kablolarinin dogru polariteyle baglanma-
s1 dnem tasir. Sicaklik izleme igin giris akiminin < 1 mA olmasi gerekir.

Onemli deger:

Rprc PTC sicaklik sensérii tarafindan élgtilen direng [Q], sarj isleminin du-
rumuna (sarj siresi, sarj glicl) ve ortam sicakligina bagh olarak degi-

sir.

Olgillen RPTC degeri icin ariza tanisi:

Rprc AC kontaklarin durumu Proses
Normal: AC baglanti noktalarindaki si- .
200Q...1499Q caklik izin verilen aralikta Sarj oluyor
<199 Q Ariza: Sensor kablolarinda kisa devre Sarj islemini
—— = - —| Sarjis lin
1500Q...2199Q Crltlcal."AC baglanti uglarindaki sicak: kapatilmast
lik ok yliksek gerekir!
>2200 Q Ariza: Sensor devrelerinde sireksizlik

Pt 1000 sicaklik sensori tarafindan élgtlen direng [Q], sarj isle-
minin durumuna (sarj slresi, sarj glicii) ve ortam sicakligina
bagl olarak degisir.

Rpt 1000

T(Rpt1000) DC kontaklardaki sicaklik [°C], Pt 1000 sensoriin direnci baz ali-
narak

Sicakliga ve dirence yonelik karakteristik egri (25°C ortam sicakliginda), asagi-
daki iligki ile agiklanir:

[ T(Rpt 1000) = 0,29 * Rpt 1000 - 295 |

Rpt1000 sicaklik karakteristik egrisi, izin verilen ¢calisma sicakligi arali-
gindaki ortam sicakligi degisikliklerden etkilenir

(-30°C ... +50°C).

Eger girig belirtilen -30°C veya +50°C sinir degerlerde kullanilacaksa,
lttfen ayrintili bilgi icin emobility@phoenixcontact.com lizerinden te-
mas saglayin.

izin verilen galisma araliginda (-30°C ... +50°C), élgtilen PTC direnci-
nin (Rptc) ortam sicakligindan etkilenmesi gok diisiik ve goz ardi edi-
lebilir duzeydedir.

6 Kilitleme aktiuatori

Arag girisi, ara¢ konnektoriinl sarj islemi esnasinda takili sekilde kilitleyen bir
kilitteme aktUatériyle donatiimistir. Arag¢ konnektdrl bu durumdayken ¢ekip ¢i-

karllamaz.

Kilitteme aktlatori farkll konumlarda monte edilebilir:
Tip EV-T1GBIE...M21
Kilitleme aktiiatori Ustten monte

Kilitlema aktiiatéri farkh giic kaynaklari ile kullanilabilir:

Tip EV-T1GBIE12... EV-T1GBIE24...
Giic¢ kaynag 12V DC 24VDC
Calisma akimi 200 mA 50 mA

6.1 Montaj

* Kilitleme aktliatériiniin kablolarini blok semasina uygun sekilde sarj kontrol
cihazina baglayn ([6]).

¢ Tek tellerin polaritesine dikkat edin.

* Glg kaynaginin gerekli calisma akimini saglamasi gerekir.

Kilittleme durumu, ilave sinyal devresi tarafindan izlenebilir. Glic devrelerine

(maks. 600 ms sireyle) gerilim uygulandiginda kilitteme aktliatéri etkinlestiri-

lir; kilitteme veya kilit c6zme durumu ise uygulanan polariteye bagldir.

6.2 Motor fonksiyonu ([6] + [7])
@ Motorda gii¢ beslemesi, BU/RD (+) ile BU/BN (-) arasinda
@ BU/GN ile BU/YE arasindaki direncin degerlendiriimesi

iki dis motor hattt BU/RD (+) ve BU/BN (-), bir DC motorun bir kilitteme stirgi-

slinli ige gekmesi ve disa uzatmasi igin kullanilir. Gerilim uygulandidina, stirgii

disa uzatilir. Arag konnektoriindeki gikinti ile kavragir ve arag konnektoriinii ki-

litler.

¢ Bir konumdan digerine erismesi icin kilitteme aktuatoriine her seferinde
maksimum 600 ms sure ile akim uygulanmasini tavsiye ederiz.

NOT: Her durumda surekli enerjilendirmeden (> 600 ms) kesinlikle ka-
cinin. Strekli enerjilendirme, kilitleme akttiatérinde hasara yol acar.

¢ Ters déonmeyi 6nlemek igin, son konuma erigildikten sonra kilitteme aktiia-
tériiniin motoru kisa devre yapiimalidir.
* Serbest birakmak igin, glic kaynaginin polaritesi ters cevrilir.

6.3 Kilitleme durumu ve sinyal yaniti ([&])

Arag konnektdriinlin arag girisinin iginde kilitlenmesi icin, kilitleme strgtst
disa uzatilir. Strgl disa uzatilirken, ara¢ konnektériniin arag girisine dogru se-
kilde ve tam olarak yerlesip yerlesmedigi kontrol edilir. Kilitteme siirgiisiinin
konumuna bagl olarak, entegre bir anahtar kapanir veya agilir.

Anahtara bagli olan BU/YE ve BU/GN sinyal hatlari, kilitteme durumu hakkinda
bir direng degeri ile sarj kontrol cihazina bilgi saglar:

Direng R Kilitleme isleminin durum
ili i inin durumu
.IE12.. | LLIE24... ¥
R =R;+Ry= Basarili kilitleme “LOCK”
Arag konnektéri tamamen yerlesmis, kilitleme strgist
11 kQ 00 sarj konnektériinuin cikintisina dogru uzatiimis. Entegre
anahtar kapall durumdadir.
Sinyal devresi, bir R_direng kodlamasi ile yanit verir.
Ry=R¢= Basarisiz kilitleme “UNLOCK”

Arag konnektorii tamamen yerlesmemis veya konnek-
tér Uizerindeki ¢ikinti hasar gérmus. Kilitteme sirgiisi
1kQ w ) |disauzatimig ancak gikintiya yerlesemiyor veya nomi-
nal konumunun &tesine hareket ediyor. Entegre anah-
tar gegici olarak kapanir ve ardindan tekrar agilir.
Sinyal devresi, bir Ry direng kodlamasi ile yanit verir.

6.4 Acil durumda birakma ([])

Bir isleyis arizasi olusmasi halinde, ara¢ konnektériinu serbest birakmak igin
kilitleme aktuatori elle igletilebilir. Aktlator stirgusi, aktlatér muhafazasinin
diginda yer alan bir kol hareket ettirilerek diga uzatilabilir. Kolun konumu ile ki-
litteme aktiiatoriiniin durumu arasindaki iliki:

Kol konumu ay ok Bagarili kilitteme “LOCK”

PHOENIX CONTACT E-Mobility GmbH
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6.3 CocToAHUe 6/IOKUPOBKMU U ee o6HapyHeHue ([8])
EI'IOI-(MPOBO‘-leIﬁ 6onT BblABUraeTca n QJMKCMpyeT nOF\COeF\MHeHHbIﬁ KO
BXOZIHOMY aBTOMOGUILHOMY pasbeMy 3apsAaHblit WTekep. Bo Bpems BbIABK-
HEHUA NPOBEPAETCA, NPABU/ILHO /1N 1 MONHOCTBIO /M BCTAB/EH LUTEKEP.

B 3aBUCHMOCTH OT NO3ULUK BOKMPOBOYHOTO 60/1Ta BCTPOEHHbIM NEPEKO-
YyaTeslb 3aKpbIiBAETCA UIN OTKPbIBAETCA.

Yepes nofcoeanHeHHbIe K NeperoyaTesio curHanbHble nposoga BU/YE u
BU/GN Ha ycTpoicTBO ynpaBaeHusa NpoLeccoM 3apsaa nogaeTca MHpopma-
LS O COCTOAHUM GNIOKMPOBKU B BUAE 3HAYEHWA CONPOTUBIIEHUSA:

ConpotusneHue R
CocTosAHue puKcaTopa

IE12... |..IE24...
R =Ry +Ry= YcnewHas 610kupoBKa ,,LOCK*
3apAgHbIi LITEKEP NEKTPOMOBINA NONHOCTHLIO BCTaB-
11 HOM 0Owm |/1€H. BNIOKMPOBOYHbIN 6ONT BXOAWT B €ro yriy6aeHue.
BcTpoeHHbIv NeperntoyaTeb 3aKpbiT. CUrHaNIbHbIE
npoBoja nepejatoT KOAMPOBKY conpotneaeHns R .
Ry=Ry= OTcyTCTBYIOWAA MM HeyAauHaA 610KMPOBKa

»UNLOCK*“

3apsAAHbIV LUTEKEP 3N1EKTPOMOGKAS BCTAB/IEH HE MOJTHO-
CTbIO /TN NOBPEXAEH DUKCUPYIOLLWIA Na3. BoknpoBoy-
1 KOM 0 OM | Hblit 60T BbiABUraeTcs. OH He BOLWEN B GUKCHPYIOLYiA
nas, a BUETCA Aasblle 3a NpeAebl CBOei 3aaaHHOM

nosnLmMn. BCTpoeHHbIN nepeksitoyateb HeHaforo 3a-

KpbIBAETCA U CHOBA OTKPbIBaeTCA. CUrHasIbHble Npo-

BOZa NepeAaloT KOAMPOBKY CONPOTUBEHNA Ryy.

6.4 ABapwuitHan pa3610KMpoBKa ([9])

BNOKUPYIOLLMI UCMONHUTENBHBIM MEXaHWU3M OCHALLEH PblHarom s aBapuii-
HOW Pa36IOKMPOBKU. YTOBbI B CNy4ae HEMCNPaBHOCTH BbIMOHUTL pa36io-
KWPOBKY, pblHar MOXHO SaﬂeﬁCTBOBaTb BPY4HYIO. nOSMLI,Mﬂ pblHara n
COCTOsAHME G/IOKMPOBKN B3aMMOCBA3aHbI CNEAYIOLLMM 06pa3om:

Moaunuma pelvara a oex YcnewHas 6n1okvposka ,LOCK®

Mo3MLMA pblyara dyneck | OTCYTCTBYIOWARA / HEyAa4HaA GIOKMPOBKA
4LUNLOCK*

7 Pab6ota

7.1 YKa3aHuA No TeXHUKe 6e30MacHOCTH
OMNACHOCTb: OnacHOCTb CMEpPTH, TAXE/IbIX TPABM U OHOroB
A Henapnemallee obpalleH/e C BXOAHbIM aBTOMOGM/IbHLIM pa3bemMom
MOMeT Bbl3BaTb B3PbIB, NOPAKEHUA S/IEKTPUHECKUM TOKOM U KOPOT-
Kue 3amblkaHus. O6a3aTebHO cob60AaTh O6LLENPUHATLIE MEPbI
6€30MacHOCTH U CNeayoLLMe YKa3aHusA.

— He ocywecTBnATbL Npouecc 3apAaKv B MecTax, KOTopble NofBepe-
Hbl BbINa4eHWo 0CaaKoB U Apyrum BOaAeFICTBMHM BOAbI.

— Tepep KaabIM NPUMEHeHWeM NPOBEPATL BXOHOM aBTOMOGU/IbHbIN
pasbeM U KOHTaKTbl Ha NOBPEXAEHNA U 3arpA3HEeHUA.

— HuKorpga He 3apsiarthb, MCNOJb3YsA NOBPEKAEHHBIN BXOAHOM aBTOMO-
6U/bHbBIN pa3bem UK 3apsfHbI Kabesb.

- HVIKOrAa He 3apAxaTb, eC/IM KOHTaKTbl 3arpA3HeHbl NI HAMOKIN.

- MoaKnioyaTb TONBKO NOAXOAALME 3apAAHbIE KaGeM KO BXOAHOMY
aBTOMOGMILHOMY pasbeMy. 3apagHble Kabesn JONHKHbI ObiTb UC-
npaBHbIMU N CYXUMMU.

— He ucnonb3oBaTb 3apsAHbIM Kabesb C yaMHUTENbHBIM Kabenem nam
aganTtepom.

- HMHorp,a He n3BJiekaTb 3aps=|,qu|l7| wTexKep 3ﬂeKTpOM06MI1$| BO BpemsA
TeKyLero npouecca 3apaaku. He 0TcoeanHATL Nog, Harpy3Koi. Mo-
Cne 3aBepLUeHNA NpoLiecca 3apAAKN MOKHO U3BJIeHb 3apAAHbIN LITe-
Kep 3/1eKTPOMOBUNA Ha BXOLHOM aBTOMOGW/ILHOM pasbeme.

- Ecmm LUTEKEepHOe coeaAnHeHne o6ropaeT WY NNaBUTCA, HUKOrga He
AoTparmeaTtbCA 0 3apA4HOro Kabensa wum BXOAHOro aBTOMOGW/IbHO-
ro pasbema. Ecnm aTo Bo3MOxHO, NpepBaTh npoLecc 3apagxu. B io-
60M cnyyae HEOGXOAMMO 3a/ieICTBOBATL aBapUHBIN BbIKIOYaTE b
Ha 3apAAHOW CTaHLMK.

7.2 O6cnyHnBaHUE KOHEYHbIM Nosib3oBaresiem ([iol)
* [pu aKcnayaTaumm TaKxe Heo6XoANMO COBI0AATL YKa3aHUs ANA 3apaj-
HOM CTaHLK 1 3NeKTPOMOBMUAA.

| OTKAYUTL INEKTPOMOGUL. CHATB 3aLUMTHBINA KONNAYOK UK U3B/EYb
3apAAHbIN WTEKep 3/IEKTPOMOBUNA U3 CTOAHOYHOTO NOOKEHUA 3apAs-
HOM CTaHLUuK.
BcTaBuTb 3apAAHbIN LUTEKEP 9/1EKTPOMOGHIA BO BXOAHOW aBTOMOGUb-
Hbl pasbem. CneauTb 3a NpaBu/IbHBIM COOTBETCTBUEM COEAMHEHUN.
MpoBepHTb, NPaBU/LHO /1K 1 MOIHOCTBIO JIM YCTAHOB/IEHbI LITEKEPHbIE CO-
efMHEHUS.
HauaTb npouecc 3apaaku Ha 3apaaHoOi cTaHumMu. Baok ynpasieHua npo-
LIeCCOM 3apA/KK B 3/IEKTPOMOGK/IE aBTOMaTUHECKMN GNIOKUPYET 3apaj-
HbIl LUTEKEp C MOMOLLbIO 6/IOKMPYIOLLLErO MCMOJTHATE/IbHOTO MexXaHW3Ma
BXOAHOr0 aBTOMOGM/LHOMO pasbema, NPUBOAUMOrO B IEMCTBUE YCTPOM-
CTBOM YyMpaB/IeH1A NPOLECCOM 3apAAKKW. YTo6bl 3aBEpLUMTBL NpoLece 3a-
PAAKK, COBI0AAaTb Bblllie MPUBEAEHHBIE YKa3aHUA MO TEXHWUKE
6e30MacHOCTU U yKas3aHUA No KCMAyaTaLum 3apaaHON CTaHLMK.
IV Mocne 3aBepLieHnA npoLiecca 3apAafKU aBTOMATUYECKW pa3biokupyeTca
3apA/HbIN LUTEKep 3/1eKTPOMOGUANA. BbITAHYTb 3apAAHbIN LTEKep a/1eK-
TPOMOGWNA U3 BXOAHOTO aBTOMOGW/ILHOMO pasbema.

OMACHOCTb: Hu B KoeM ciy4ae He U3BNeKaTb 3apAAHbIN LTeKep
A 9NIEKTPOMOBUAA C NMPUMEHEHNEM CHbl. ONAacHbIe NEKTPUYECKHe
AYrv MOTyT NPUBECTU K CMEPTU MU TAMENbIM Tpasmam. B 3aBucumo-
CTnoT 3apFIIJ,HOljl CTaHuun n 6I'IOKMPOBKM WUCMNOJIHUTE/IbHOIO MEXaHM3-
Ma OTKJ/Il04eHWe npouecca 3apAaKU U 4/ITE/IbHOCTb paSﬁJ‘IOKVIpOBKVI
MOTyT Bapb1MpOBaTLCA.
V CHoBa cpasy HafeTb 3alLMTHbIA KONNAYOK UK BCTABUTL 3apAAHbIA LWTe-
Kep 9/1EKTPOMOBKNA B CTOSHOYHOE MONOMKEHUE 3aPAAHON CTaHLMM.

8 npOAOﬂH{MTeanOCTb 3apAaaKu

MPOAOKUTENBHOCTL 3aPAAKKU 3aBUCUT OT EMKOCTH U YPOBHS 3apsAAa BbICO-
KOBOJIbTHOrO aKKyMYJIATOpa 3/1IEKTPOMOGUAIA M A0MYCTUMON 3apAAHON MOLL-
HOCTU Kabens 1 3apAaaHOM cTaHuMK. 3apsagHan CTaHUUsA aBTOMaTUHECKU
pacnosHaeT JONyCTUMYIO 3apAAHYI0 MOLHOCTL Kabens U 3N1EKTPOMOBUASA.
IMpK 04EHb HU3KKX M OYEHb BBICOKMX TEMMEPATYpPax MOryT BO3HUKHYTb Orpa-
HUYEHUA Npu Nepejade 3apsaaHON MOLLHOCTH.

9 OuucTKa

. OHVICTKy BXOAHOro aBTOMOBM/ILHOrO pasbema BbINOJIHATb, TOJIbKO eC/In
OH He NOAKJ/IOYEH K SI'IeKTp0M06W1}0.

. BarpHSHeHHble KOHTaKTbl O4MLWATb TOJIbKO CyXOﬁ TKaHbIO.

. HMI-(OI’Aa He NCnonb3oBaThb arpeccuBHbIE MOKOLLIME CPeACTBa, BOAAHbIE
WM NapoBble CTPYMHbIE MOIOLLME YCTPOMCTBA.

* HuKoraa He norpymsarb U3feNine B MUAKOCTH.

10 XpaHeHue u peMoHT
*  XpaHuTb BXOZHOM aBTOMOBU/bHbIN pasbem B CYXOM U HACTOM MecTe.
* [loBpexaeHHble U3fenna nognemwar 3ameHe. PEMOHT HEBO3MOMEH.

11 TpaHcnopTupoBKa

¢ Bx0AHOM aBTOMOGW/IbHDIN pasbeM pas3peLuaeTcs TPaHCNopTMPOoBaTh B
MeCTO Ha3HaYeHWsA TObKO B OPUrMHA/IBHOM YMaKOBKE.
Cobnoaath yKasaHUsA Ha ynaKoBKe.

12 YTunusauyua

IMo “cTeveHmo cpoKa Cy:Obl BXOAHOW aBTOMOGU/IbHbIV pa3beM He JoKeH
YTUM3MPOBATLCA KaK 6bITOBOM Mycop. OH fOMKeEH 6bITb Hag/IeaLLUM 06-

pa3oM BbiBEEH N3 aHCN/lyaTalumn U yTUIM3UPOBaH CoriacHO COOTBETCTBYHO-
MM NpeanrcaHunsam.

L4 YTmnmawpyPlTe n3aenue no OKoOH4YaHuWIo neproja ero aKcnyartalymn B Co-

7 Kullanim

7.1 Kullanima yénelik giivenlik notlari
TEHLIKE: Oliim, ciddi kisisel yaralanma ve yanma tehlikesi

A Arag girisinin yanhs kullanilmasi patlamalara, elektrik sokuna ve kisa
devrelere sebep olabilir. Gegerli olan glivenlik 6nlemlerine ve asadida-
ki bilgilere uyulmalidir.

— Yagmur ve benzeri etkilere maruz kalabilecek yerlerde sarj etmeyin.

— Kullanmadan énce arag girisinde ve kontaklarda her zaman hasar ve
kirlenme kontrolll yapin.

— Sarjicin kesinlikle hasarli bir sarj kablosu veya arag girigi kullanmayin.

- Kesinlikle kirli veya nemli kontaklar ile sarj etmeyin.

- Arag girisine yalnizca uygun sarj kablolari baglayin. Sarj kablolarinin
hasarsiz ve kuru olmalari gerekir.

— Sarj kablosunu kesinlikle bir uzatma kablosu veya adaptér ile birlikte
kullanmayin.

— Sarj islemi esnasinda, arag konnektoriinii kesinlikle ayirmayin. Yuk al-
tinda baglanti kesilmesine izin verilmez. Sarj islemi durdurulduktan
sonra, arag konnektori ayirilabilir.

— Konnektérden duman ¢ikarsa veya konnektor erirse, sarj kablosuna
veya arag girisine kesinlikle dokunmayin. Mimkinse, sarj islemini dur-
durun. Her durumda sarj istasyonundaki acil durdurma salterine basin.

— Arag girisinin gocuklarin erisemeyecegi bir yerde bulundugundan emin
olun. Arag girisi yalnizca motorlu araglar igin gegerli bir ehliyete sahip
kisiler tarafindan kullanilabilir.

7.2 Son kullanici tarafindan ¢alistirma ([io])
* Ayrica, sarj istasyonuna ve elektrikli araca ait talimatlara da uyun.

| Araci durdurup motoru kapatin. Koruyucu kapagi ¢ikarin veya arag konnek-

térinu sarj istasyonunun park konumundan ¢ikarin.

Arag konnektoriini arag girisine takin. Arag konnektoriiniin dogru sekilde

ve tamamen takilip takilmadigini kontrol edin.

Ill Sarj islemini sarj istasyonundan baglatin. Aracin sarj yénetim birimi, sarj
kontrol cihazindan sinyali aldiktan sonra kilitleme aktiiatoriinii etkinlestire-
rek arag konnektoriini otomatik olarak kilitler. Sarj islemini durdurmak igin,
sarj istasyonuna yonelik yukarida agiklanan giivenlik notlarina ve kullanim
talimatlarina uyun.

IV Sarj islemi tamamlandiginda ve kilit ¢éztldiglinde, arag konnektoriinii ayi-
rnn.

TEHLIKE: Hicbir sart altinda arag konnektdriini giig kullanarak gek-
meyin. Tehlikeli elektrik kivilcimlari ciddi yaralanmalara veya 6liime se-
bep olabilir. Sarjistasyonuna ve arag girisine bagh olarak, sarj isleminin
kapatilmasi ve kilidin agilmasi i¢in gerekli olan stire degiskenlik goste-
rebilir.

V' Koruyucu kapagi derhal ¢ikarin veya arag konnektdriini sarj istasyonunun
park konumuna takin.

8 $arj siiresi

Sarj siiresi, aragta bulunan yiiksek gerilim akistiniin kapasitesi ve sarj durumu
ile, sarj kablosu ve sarj istasyonu icin izin verilen sarj gliciine baghdir. Sarj is-
tasyonu, sarj kablosunun ve aracin izin verilen sarj guiciinu otomatik olarak
saptar. Cok diisiik veya yiiksek sicakliklarda, sarj kablosunun iletim giict sinirl
olabilir.

9 Temizlik

* Arag girisini yalnizca sark kablolarina bagh degilken temizleyin.

* Kirlenmis kontaklari kuru bir bezle temizleyin.

* Kesinlikle agindirici temizlik maddeleri, su veya buhar piskirten temizleyi-
ciler kullanmayin.

«  Uriind kesinlikle sivilara batirmayin.

10 Depolama ve Onarim
* Arag girigini kuru ve temiz bir yerde depolayin.
¢ Hasarli Grlinleri yenisiyle degistirin. Onarim yapilmasi mimkin degildir.

11 Tasima
* Arag girisi yeni br noktaya yalnizca orijinal ambalaj kullanilarak tasinabilir.
¢ Lutfen ambalaj Gzerindeki notlar dikkate alin.

12 Atik bertarafi

Kullanim émri sona erdiginde, arag girisi ¢ope atilmamali; dogru sekilde atiga

cikanlip bertaraf edilmelidir.

« isletme 6mriiniin sonunda, triinii gegerli gevre yasalarina uygun sekilde
bertaraf edin.

* Kullanilmig komponentlerin tekrar kullaniimayacagini giivence altina alin.
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— CneawTb 3a TeM, 4TOBbl BXOAHO aBTOMOBM/LHBIN pasbem 6bin Heao- OTBETCTBUM C AHCTBYIOLLIMMM NPEANMCAHNAMM NO OXPaHE OKpyMatollieit ook ALock
CTyneH ans aeTeit. BxoaHoM aBTOMOGUAbHbIN pasbem paspellaeTca cpeabl.
0B6CNYHMBATL TOBKO INLAM, UMEIOLLMM AENCTBUTEbHbIE BOAUTE b~ * Y6eauTecsb, YTO OTpaGoTaBLIMeE AETaNM He 6YAYT MOBTOPHO MyLUeHb! B 06- Ry =1kQ R =11kQ R =0Q
CKUWe npaBa Ha BOX/eHWe TPaHCMNOPTHbIX CPEACTB. patieHuve.
. .
CraHgapT Standart SAE J1772, IEC 61851-1, IEC 62196-3
Pexunm 3apagku, npoLecc 3apagxu Sarj modu, sarj durumu 2,3B,3C, 4
Pa60o4nit TOK M HOMUHa/IbHOE HanpsAXKeHUe NePeMEHHOro ToKa Anma akimi ve anma gerilimi AC 20A/250V AC 32A/250V AC
Pa60o4nii TOK 1 HOMWMHANbHOE HanpsMeHne NOCTOAHHOro ToHa Anma akimi ve anma gerilimi DC 125 A/850V DC 200 A/850V DC
HOHCTpYKUWA Kabens/cUnoBble KOHTaKTbI Kablo yapisi, gi¢ kontaklar 3x2,5mm? 3 x 6,0 mm?
HOHCTpyKUMs Kabens/CUrHanbHble KOHTaKTbl Kablo yapisi, sinyal kontaklar 1x0,5 mm?
ConpoTHBAEHWE U30IALMK MEAY KOHTAKTaMn Kontaklar arasindaki izolasyon mesafesi >5MQ
Hoaupytolee conpoTvenerve (mexpy CS v PE) Kodlama direnci . o (CSile PE arasinda) 27kO
(M3mepuTensHoe HanpsxeHve ot CS (+) K PE (-) = 12 B DC (makc. 16 B DC)) (CS'den (+) PE'ye (-) 6lgme gerilimi = 12 V DC (maks. 16 V DC)) i
TemnepaTypa OKpyatoLen cpegbl (Mpu aKcnayarauum) Ortam sicaklidi (calisma esnasinda) -30°C ... +50 °C
TemnepaTypa OKpyKatoLen cpefbl (xpaHeHne) Ortam sicakligi (depolama) -40°C ... +80°C
LInKnbl coejMHeHnA 1 paccoenHeHns Takma dénglleri >10.000
CTeneHb 3aWmTbl Koruma derecesi IP55
AaTunKu TemnepaTypbl Sicaklik sensérii DC contacts AC contacts
Buz conpoTvBAEHWs faTunKa (HOpM.) Sensor direnci tipi (standart) Pt 1000 (DIN EN 60751) PTC (DIN EN 60738-1)
PeKoMeHayeMmblli \3MepUTESbHbI TOK Tavsiye edilen giris akimi <1mA <1mA
JlonycKu aaTynKa npu peKOMEeHAYEMOM U3MEPUTEILHOM TOKE Tavsiye edilen giris akiminda sensér toleransi +1K +5K
Makc. gonyctiman paccenmsaemas MOLHOCTb izin verilen maksimum gii¢ kaybi - <20 mW
M3mepumbIi fuana3oH TemMnepatyp Olgulebilen sicaklik araligi -40°C ... +130 °C -40°C ... +125°C
M3mepuMbIi Arana3oH CONPOTUBIEHUI Direng araligi 840 Q... 1500 Q 200Q ... 2200 Q
MoporoBble 3HA4E€HWA OTK/IOYEHUA Kapatma i¢in esik degeri T (Rpyt 1000) = +120 °C Rprc = 1500 Q
TemnepaTypHbI KoapduumeHT (TCR) Sicaklik katsayisi (TCR) 3850 ppm/K -
JlonroBpemeHHas cTabuabHOCTb (Makce. apeid RO, nocne 1000 4 npu +130 °C) Uzun sireli stabilite (maks. RO sapmasi, +130 °C'de 1000 saat sonrasinda) 0,06 % -
BNOKUPYIOLWMIA UCNONHUTENbHBIA MeXaHU3M Kilitleme aktiatori
OneKTponuTaHue gsurarens Motordaki gerilim beslemesi 12V 24V
JlManasoH NUTAKOLLEro HanpAmeHns aAsuraTens Motordaki gerilim beslemesi araligi 9V ...16V 22V..26V
CTaHAapTHbIY TOK ABUraTens npu 610KMPOBKe Kilitteme igin tipik motor akimi 200 mA 50 mA
O6patHblii TOK ABUraTens, Makc. Motorun maksimum ters akimi 1000 mA 500 mA
Bpewms BblaepHu1BaH1A 06paTHOro TOKa, MakKc. Ters akim ile maksimum durma suresi 1s 1s
JMTenbHOCTL Nay3bl NOCAE BTATMBAHUA U BbIABUHEHNA ice gekme ve disa uzatma sonrasi bekleme siiresi 3s 3s
PeKoMeHAyeMoe BpeMsi KOPPEKTUPOBKM Tavsiye edilen adaptasyon suresi 600 ms 600 ms lll»
MaKcumManbHOe HanpsxKeHWe A1 0GHAPYHEHNS GOKUMPOBKU Kilitteme saptamasi i¢in maksimum gerilim 30V 30V ] DC
CPpOK C/y6bl (B LMKIAX HArpy3Ku) Dayaniklilik (yuk déngusu olarak) > 10.000 > 10.000
[nvHa Kabens/MCnoNHNTEeNbHbIN Kabeb Kablo uzunlugu, aktlatdr kablosu 2000 mm 500 mm
MuHVUManbHbIM paguyc nsruéa Minimum egilme yaricapi 15 mm 15 mm
HOHCTpYKUWsA Kabens/MCnonHUTeNbHbIN Kabenb Kablo yapisi, aktlatér kablosu 4x0,5mm? 4x0,5mm? © PHOENIX CONTACT 2019-02-04 MNR 1004300 - 04 10634004
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Gniazdo wlotowe pojazdu typu CCS 1

Produkt stosowac¢ wytgcznie w stacjach tadowania do tadowania pojazdéw
elektrycznych prgdem przemiennym (AC) lub pradem statym (DC). Produkt
wolno stosowaé wytgcznie w potaczeniu ze zgodnymi z norma, odpowiednimi
kablami do tadowania z wtykiem tadowania pojazdu typu 1 lub typu CCS 1
zgodnie z SAE J1772 i IEC 62196-3.

Gniazdo wlotowe pojazdu zostato sprawdzone wedtug wybranych testow
standardéw motoryzacyjnych LV124, LV214, LV215-2.

1 Elementy procesu tadowania ([1])

1 Gniazdo wlotowe pojazdu
2 Wiyk tadowania pojazdu
3 Kabel tadowania

2 Wskazéwki bezpieczenistwa dotyczace instalacji
NIEBEZPIECZENSTWO: Niebezpieczenstwo smierci, cigzkich
A obrazen i poparzen
Niewtasciwe uzywanie gniazda wlotowego pojazdu moze spowodowac
wybuch, porazenie prgdem lub zwarcie. Nalezy bezwzglednie prze-
strzegac ogdlnych zasad bezpieczeristwa oraz ponizszych wskazéwek.

— Gniazdo wlotowe pojazdu moze by¢ montowane i serwisowane wy-
tacznie przez osoby wykwalifikowane (w zakresie elektrotechniki) i jest
przeznaczone wytacznie do montazu w pojazdach elektrycznych.
Gniazda wlotowego pojazdu nie nalezy nigdy podtaczaé bezposrednio
do przewodu doprowadzajgcego lub przewodu pod napigciem.

— Nie otwiera¢ gniazda wlotowego pojazdu ani nie demontowac go.

— Ponadto nalezy zapewni¢ prawidtowe dziatanie blokady dotgczonego
sitownika blokady oraz komunikacjg Control Pilot i Proximity wedtug
IEC 61851-1.

— Odblokowanie i odtgczenie wtyku tadowania pojazdu powinno by¢
mozliwe dopiero w momencie, gdy w gniezdzie wlotowym pojazdu nie
wystepuje juz napigcie. Nalezy bezwzglednie uniemozliwi¢ odtgczenie
pod obcigzeniem.

— Przed uzyciem gniazda wlotowego pojazdu nalezy je fachowo zainsta-
lowaé i uruchomi¢ w pojezdzie elektrycznym. Producent pojazdu elek-
trycznego przed jego uruchomieniem musi zapewnic, aby w razie
btedu nastepowato roztgczenie procesu tadowania.

— Zestyki gniazda wlotowego pojazdu sg zamontowane fabrycznie i nie
wolno ich wymieniac.

— Obcigzalnos¢ pradowa zestykow sygnalizacyjnych CP i CS wg
IEC 61851-1 wynosi maksymalnie 2 A. Ze wzgledu na uktad ochronny
ESD, maksymalne dopuszczalne napigcie na styku CS wynosi 16 V DC.

Instalacja

* Podtgczyé pojedyncze zyty gniazda wlotowego pojazdu zgodnie z
rysunkiem ([2]).

¢ Zwracac uwage na prawidtowg biegunowos¢, zwtaszcza przewodow czuj-
nikéw temperatury.

«  Wymiary dla przestrzeni montazowej podano na rysunku ([3]). Szczegéto-

we wymiary gniazda wlotowego pojazdu mozna znalez¢ réwniez na stronie

www.phoenixcontact-emobility.com.

Ustawi¢ gniazdo wlotowe pojazdu w dozwolonych pozycjach

montazowych ([4]). W przeciwnym razie w niepodtgczonym stanie moze

przedostac sie woda, ktdra nie bedzie odptywaé przez funkcje odwadniajg-

cg i ktdra zbierze sig¢ we wnetrzu.

Gniazdo wlotowe pojazdu nalezy zamocowaé na przewidzianych punktach

przytaczeniowych na karoserii. Zalecamy zastosowanie momentu obroto-

wego 7,5 Nm +0,5 Nm i Srub M6 zgodnie z DIN EN 1661.

UWAGA: Podczas pomiaru na rezystorze kodujgcym nalezy zwraca-
jac uwage na biegunowo$¢. Przytozy¢ dodatnie napigcie pomiarowe z
CS (+) do PE (-). Napigcie pomiarowe nie moze przekracza¢ 16 V DC
(napigcie nominalne 12 V DC).

4 Ochrona przed czynnikami atmosferycznymi
* Jezeli gniazdo wlotowe pojazdu nie jest podtgczone, nalezy zawsze stoso-

wac¢ dotgczone zaslepki. Zalecamy dodatkowo ochrone gniazda wlotowe-
go pojazdu przed czynnikami atmosferycznymi.

w

5 Czujniki temperatury

5.1 Wskazoéwki bezpieczenstwa
NIEBEZPIECZENSTWO: Niebezpieczenstwo $mierci, cigzkich
obrazen i poparzen
Nalezy upewnic sig, ze system bezpieczenstwa w pojezdzie sprawdza i
monitoruje dostepnos¢ i dziatanie czujnikéw temperatury Pt 1000i PTC.
Nalezy upewni¢ sig, ze proces tadowania zostanie przerwany przy po-
danych w tabeli wartosciach roztaczenia. W przeciwnym razie w przy-
padku btedu moze doj$¢ do przegrzania poszczegdinych
komponentow lub catego systemu i w nastgpstwie tego do pozaru.
Utozenie przewoddéw AC i DC ma decydujgce znaczenie dla temperatury
zestykéw. Dodatkowe czynniki, ktdre maja na to wptyw, to: temperatura oto-
czenia, przestrzen montazowa, przekroje przewodu, nieprzewidziane oddzia-
tywania atmosferyczne itd.
* Ciepto przewodoéw nalezy odprowadzac¢ za pomocg odpowiednich dziatan.
5.2 Zestyki DC: pomiar temperatury
Temperatura przy zestykach mocy DC+ i DC- jest ustalana za pomocg czujnika
rezystanciji Pt 1000. Przynalezne przewody sygnatowe DC-Temp+i DC-Temp sg
podtaczane do sterownika fadowania On-Board i tam nastepuje ich odczyt. ([2])
e Zwracac uwage na prawidtowg biegunowosc przewodoéw czujnikéw tem-
peratury. Stosowac pragd pomiarowy < 1 mA.
Wykres [5] przedstawia zalezno$¢ temperatury przy zestykach DC i zmierzonej
wartosci Rpy 1900 Przy temperaturze otoczenia +25°C.
Istotne wielkosci:

Zmierzona przy przewodach czujnikéw temperatury rezystan-
cja Pt 1000 [Q], zalezna od procesu tadowania (czas tadowa-
nia, moc tadowania) i zmiennej temperatury otoczenia.

Rpt 1000

T(Rpt1000) Temperatura [°C] ustalona za pomoca rezystancji Pt 1000 przy
zestykach DC.

Charakterystyka temperatury jest opisywana za pomoca nastepujacych funk-
cji (przy temperaturze otoczenia +25°C):

[ T(Rpt 1000) = 0,29 * Rpt 1000 - 295 |

Wptyw na charakterystyke temperatury Rpy 1999 moze mie¢ temperatura
otoczenia w dopuszczalnym zakresie roboczym (-30°C ... +50°C). Przy
zastosowaniu w temperaturach otoczenia w obszarze granicznym

-30°C lub +50°C nalezy zgtosi¢ sig¢ do emobility@phoenixcontact.com.

* Gdy nastgpi osiggnigcie ponizszych granic temperatury, nalezy wykonac
odpowiednie czynnosci:

T(Rpt 1000)
+90°C

Dziatanie
Nalezy zredukowac prad tadowania, aby nie byt mozliwy dal-
szy wzrost temperatury przy zestykach DC.
Roztaczy¢ proces tadowania!
Nastapito osiagnigcie i przekroczenie maksymalnej dopusz-
czalnej temperatury przy zestykach DC.

+120°C

5.3 Zestyki AC: kontrola temperatury

Zestyki mocy L1 i N sg kontrolowane za pomocg czujnika PTC. Przynalezne

przewody sygnatowe AC-Temp+ i AC-Temp sg podtaczane do sterownika ta-

dowania On-Board i tam nastepuije ich odczyt. ([2])

e Zwraca¢ uwage na prawidtowg biegunowosé przewodoéw czujnikéw tem-
peratury. Stosowac¢ prad pomiarowy < 1 mA.

Istotne wielkosci:

Rprc Zmierzona przy przewodach czujnikéw temperatury rezystancja PTC
[Q], zalezna od procesu tadowania (czas tadowania, moc tadowania).
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EV-T1GBIE...-1ACDC-20A125A...
EV-T1GBIE...-1ACDC-32A125A...

EV-T1GBIE...-1ACDC-20A200A...
EV-T1GBIE...-1ACDC-32A200A...

Diagnostyka zmierzonych wartoséci Rprc:
Rprc Stan zestykow AC tadowanie

Stan normalny: temperatura przy
zestykach AC w dozwolonym zakresie
Btad: zwarcie migdzy przewodami
czujnikow

Stan krytyczny: temperatura przy
zestykach AC jest za wysoka

Btad: przerwanie przewodéw czujnikéw

200Q...1499Q tadowanie

<199 Q

Roztaczyé

15000Q2...2199Q tadowanie!

>22000Q

Zalezno$¢ zmierzonej rezystancji PTC Rpr¢ od temperatury otoczenia
jest w dopuszczalnym obszarze eksploatacji (-30°C ... +50°C) nie-
znaczna i mozna jg pominagé.

6 Sitownik blokady

Gniazdo wlotowe pojazdu jest wyposazone w sitownik blokady, ktéry podczas
tadowania blokuje podtgczony wtyk tadowania pojazdu. W tym stanie nie moz-
na odtgczy¢ wtyku tadowania pojazdu.
Sitownik blokady mozna wstgpnie zamontowac¢ na rézne sposoby:

Typ EV-T1GBIE...M21
Sitownik blokady montaz na gérze
Sitownik blokady mozna obstugiwa¢ za pomocg réznego zasilania:

Typ EV-T1GBIE12... EV-T1GBIE24...
Napiecie robocze 12vDC 24V DC

Prad roboczy 200 mA 50 mA

6.1 Instalacja

* Przewody sitownika blokady podtgczy¢ zgodnie ze schematem blokowym
do sterownika tadowania On-Board. ([6])

¢ Przestrzegac prawidtowej biegunowosci pojedynczych zyt.

¢ Zasilacz musi zapewni¢ wymagany prad roboczy.

Skuteczna blokada moze by¢ sygnalizowana przez zestyk sygnatu zwrotnego.

Do aktywacii sitownika blokady konieczne jest witgczenie napigcia roboczego

(ograniczone czasowo do 600 ms) oraz odpowiednia biegunowo$¢ do zablo-

kowania i odblokowania.

6.2 Dziatanie silnika ([¢] + [7])
@ Zasilanie silnika pomigdzy BU/RD (+) i BU/BN (-)
@ Monitorowanie rezystancji pomigdzy BU/GN i BU/YE

W celu wysunigcia lub cofnigcia sworznia blokady uruchamia sig silnik pradu

statego za pomocg dwu zewngtrznych przewodoéw silnika BU/RD (+) i

BU/BN (-). Po przytozeniu napigcia sworzen wysuwa sig. Wchodzi on w wgte-

bienie wtyku tadowania pojazdu i blokuje go.

¢ W celu przesunigcia z jednej pozycji kraricowej do drugiej nalezy podawaé
napigcia do sitownika blokady przez maksymalnie 600 ms.

UWAGA: nalezy bezwzglednie unika¢ ciagtego podawania napigcia
(> 600 ms). Ciagte podawanie napigcia uszkadza sitownik blokady.

* Po osiagnigciu potozenia kraricowego nalezy zewrze¢ silnik sitownika blo-
kady. W ten sposéb mozna zapobiec obréceniu.
* W celu odblokowania nalezy odwréci¢ polaryzacije zasilania.

6.3 Stan blokady i detekcja ([8])

Sworzen blokujacy wysuwa sig, aby zablokowac¢ wtyk tadowania pojazdu pod-
taczony do gniazda wlotowego pojazdu. Podczas wysuwania nastepuje
sprawdzenie, czy wtyk tadowania pojazdu jest prawidtowo i do korica podta-
czony do gniazda wlotowego pojazdu. W zaleznosci od pozycji sworznia blo-
kady nastgpuje zwarcie lub rozwarcie wewnetrznego przetgcznika.

Za pomocg podtgczonych do przetacznika przewoddw sygnatowych BU/YE i
BU/GN sterownik tadowania rozpoznaje stan blokady w formie rezystanciji:

Rezystancja R
.IE12... [...IE24...

RL=Ry+Ro=

Stan blokady

Skuteczna blokada ,,LOCK”

Wtyk tadowania pojazdu jest wetknigty do korica. Swo-
rzen blokady wysuwa sig i wchodzi we wgtebienie
wtyku. Wewnetrzny przetgcznik jest zwarty. Poprzez
przewody sygnatowe przesytany jest kod rezystanciji R .

Brak blokady lub brak prawidtowej blokady
»UNLOCK”

Wtyk tadowania pojazdu nie jest wetknigty do korica lub
jego wgtebienie jest uszkodzone. Sworzen blokady wy-
suwa sig. Nie wchodzi on jednak we wgtgbienie, lecz
wyjezdza poza prawidtowg pozycje. Wewnetrzny prze-
tacznik zwiera si¢ i otwiera ponownie. Poprzez prze-
wody sygnatowe przesytany jest kod rezystanciji Ry.

11kQ 0Q

Ry=Ry=

1kQ o0 Q)

6.4 Odblokowanie awaryjne ([2])

Sitownik blokujacy wyposazony jest w dzwignie do odblokowywania awaryjne-
go. W razie awarii mozna recznie zwolni¢ blokade za pomocg dzwigni. Wyste-
puje nastgpujgca zalezno$¢ pomigdzy pozycjg dzwigni a stanem blokady:
Skuteczna blokada ,LOCK”

Brak blokady / brak prawidtowej blokady ,UNLOCK”

Pozycja dzwigni aj ek
Pozycja dzwigni aynjock

20A125A 32A125A 20A200A 32A200A

L1 BN 25mm? 6,0mm? 25mm? 6,0mm?
Lo /'6_\\ u N BU 25mm? 60mm? 25mm? 6,0mm?
ﬂ DC+ 0G 35/50 mm? 70 mm?
\//_\/

// DC- oG 35/50 mm? 70 mm?
e

(( el PE  GNYE
CS

CP%) cP WH
PE _CeSm . WHBU
ALY ez

AC-Temp+ VT
AC-Temp- VTBN

)

©)
®

25 mm?
0,5 mm?
0,5 mm?

0,5 mm? (Pt 1000+)
0,5 mm2 (Pt 1000-)
0,5mm? (PTC+)
0,5 mm? (PTC-)

6
@3

94,8
167,3
130,6

12,5

16,6

C

=1100
=

HT 120

|

X @ = Trrriooo = 0:29XR,,,-295
‘ Duan = +25 °C

800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500

—
Rerion [€]

(6 + BU/RD

C

0,5 mm?

BU/GN 5 mm?

0,5 mm?

-BUBN. 5 mm?
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Dane techniczne

7 Obstuga
7.1 Zasady bezpieczenstwa
NIEBEZPIECZENSTWO: Niebezpieczenstwo $mierci, ciezkich
A obrazen i poparzen
Niewtasciwe uzywanie gniazda wlotowego pojazdu moze spowodo-
wac wybuch, porazenie pradem lub zwarcie. Nalezy bezwzglednie
przestrzegac ogdinych zasad bezpieczeristwa oraz ponizszych wska-
z6wek.

— Nie przeprowadzacé procesu tadowania w miejscach, w ktérych moga
wystgpi¢ opady lub inne oddziatywania atmosferyczne.

— Przed kazdym uzyciem nalezy sprawdzié, czy gniazdo wlotowe pojaz-
du i styki nie sg uszkodzone lub zabrudzone.

— Nie wolno tadowa¢ pojazdu w razie uszkodzenia gniazda wlotowego
pojazdu lub kabla tadowania.

— Nie wolno tadowaé pojazdu w razie zabrudzonych lub wilgotnych
zestykow.

— Do gniazda wlotowego pojazdu wolno podtgczaé wytgcznie odpowied-
nie kable do fadowania. Kable do tadowania nie moga by¢ uszkodzone
i muszg by¢ suche.

— Do kabla tadowania nie wolno uzywaé przedtuzacza ani przej$ciowki.

— Nigdy nie wyciggaé wtyku tadowania pojazdu podczas trwajgcego pro-
cesu tadowania. Nie roztgcza¢ pod obcigzeniem. Po zakonczeniu ta-
dowania mozna wyciggng¢ wtyk tadowania pojazdu z gniazda
wlotowego pojazdu.

— Jesli wtyk zacznie dymic lub topic sie, nie wolno dotykac kabla tadowa-
nia ani gniazda wlotowego pojazdu. W miare mozliwosci przerwacé fa-
dowanie. Nacisna¢ wytacznik awaryjny na stacji tadowania.

— Gniazdo wlotowe pojazdu musi by¢ zabezpieczone przed dostgpem
dzieci. Gniazdo wlotowe pojazdu moze by¢ obstugiwane wytgcznie
przez osoby posiadajgce wazne prawo jazdy.

7.2 Obstuga przez uzytkownikéw korncowych ([io])

¢ Podczas obstugi nalezy przestrzegac réwniez wskazéwek dotyczacych
stacji tadowania i pojazdu.

| Wytaczyé¢ silnik pojazdu. Zdja¢ zaslepke lub wyjaé wtyk tadowania pojazdu
z pozycji postojowej stacji tadowania.
Wityk tadowania pojazdu podtgczy¢ do gniazda wlotowego pojazdu. Uwa-
zaé, aby nie pomyli¢ wtykéw. Sprawdzié, czy wtyki sg wetknigte prawidto-
wo i do konca.
Rozpocza¢ tadowanie w stacji tadowania. Menadzer tadowania w pojez-
dzie blokuje wtyk tadowania pojazdu automatycznie w taki sposoéb, ze si-
townik blokady gniazda wlotowego pojazdu zostaje aktywowany przez
sterownik tadowania. Aby zakorczy¢ tadowanie, nalezy przestrzegaé po-
wyzszych wskazdwek bezpieczenstwa i instrukcji obstugi stacji tadowania.
IV Po zakonczeniu tadowania nastepuje automatyczne odblokowanie wtyku
tadowania pojazdu. Wyja¢ wtyk tadowania pojazdu z gniazda wlotowego
pojazdu.
NIEBEZPIECZENSTWO: Wtyku tadowania pojazdu nie wyciggaé
A w zadnym wypadku na sit¢. Niebezpieczne tuki elektryczne moga spo-
wodowac $mier¢ lub cigzkie obrazenia. W zaleznosci od stacji tadowa-
nia i blokady sitownika czas roztgczania tadowania i czas
odblokowania moga sig réznic.

V Natychmiast zatozy¢ zaslepke lub podtaczyé wtyk tadowania pojazdu w
pozycji postojowej stacji tadowania.

8 Czas tadowania

Czas tadowania zalezy od pojemnosci oraz stopnia natadowania akumulatora
pojazdu oraz dopuszczalnej mocy tadowania kabla tadowania i stacji tadowa-
nia. Stacja tadowania automatycznie wykrywa dopuszczalng moc tadowania
kabla i pojazdu. W bardzo niskich i bardzo wysokich temperaturach moze
doj$¢ do ograniczenia przesytu mocy tadowania.

9 Czyszczenie

* Gniazdo wlotowe pojazdu czysci¢ wytgcznie wtedy, gdy nie jest ono podta-
czone do kabla tadowania.

e Zabrudzone zestyki nalezy czyscic tylko suchg szmatka.

* Nie uzywac¢ ostrych przedmiotéw, myjek wodnych ani myjek parowych.

* Produktu nie wolno zanurza¢ w cieczach.

10 Sktadowanie i naprawa

* Gniazdo wlotowe pojazdu nalezy przechowywa¢ w suchym i czystym miej-
scu.

¢ Uszkodzone elementy nalezy wymieni¢. Nie wolno ich naprawiaé.

11 Transport

* Gniazdo wlotowe pojazdu mozna transportowaé do miejsca przeznaczenia
tylko w oryginalnym opakowaniu.
Nalezy przestrzega¢ wskazéwek umieszczonych na opakowaniu.

12 Utylizacja

Po uptywie okresu uzytkowania gniazda wlotowego pojazdu nie nalezy utylizo-

wac wraz z odpadami domowymi. Nalezy je prawidtowo unieruchomi¢ i prze-

pisowo utylizowac.

¢ Na koniec zywotnosci produktu nalezy go utylizowac zgodnie z przepisami
o ochronie $rodowiska.

* Nalezy zapewni¢, aby uzywane komponenty nie trafity z powrotem do ob-
rotu.

...1AC20A125A... ...1AC32A200A...

TRAE Norma SAE J1772, IEC 61851-1, IEC 62196-3

RS, FE R Tryb tadowania, sposéb tadowania 2,3B,3C, 4

FUE B RMGEHE AC Prad znamionowy i napiecie znamionowe AC 20A/250V AC 32 A/250V AC

HUE B RMFERE DC Prad znamionowy i napigcie znamionowe DC 125 A/850 V DC 200 A /850 V DC

B TR fh S Budowa kabla, styki zasilania 3x2,5mm? 3 x 6,0 mm?

B greEy, (ES il Budowa kabla, styki sygnatowe 1x0,5 mm?

fih 25 2 [ ) R B B B Rezystancja izolacji migdzy zestykami >5MQ

YRADERPERR (7£ CS #1 PE Zjd)) Rezystor kodujacy o ] (miedzy CS a PE) 27kQ

(M CS (+) F| PE (-) BOMNEHF =12V DC (HEF 16 VDC)) (Napigcie pomiarowe od CS (+) do PE (-) = 12 V DC (maks. 16 V DC)) i

IEEE (TiRdES) Temperatura otoczenia (podczas uzytkowania) -30 °C ... +50 °C

NERE (F(H) Temperatura otoczenia (sktadowanie) -40 °C ... +80 °C

JEERE Liczba cykli podtgczania-odtaczania >10.000

Dibiake 2 Stopier ochrony P55

iR REs Czujniki temperatury DC contacts AC contacts
fERESEBIAAKRY  (FRfF) Rodzaj rezystanciji czujnikéw (norma) Pt 1000 (DIN EN 60751) PTC (DIN EN 60738-1)
ENAE R Zalecany prad pomiarowy <1mA <1mA
AF RN AN\ B R AT AR A AN = Tolerancja czujnika przy zalecanym pradzie pomiarowym +1K +5K
BARVERIRIRGE Maksymalna dozwolona strata mocy - <20 mW
ol E ST E Wymierny zakres temperatury -40°C ... +130 °C -40°C ... +125°C
B BRSE Wymierny zakres rezystanciji 8400 ...1500Q 2000 ...2200Q
EHTRE Prég roztgczania T (Rpt 19g0) = +120 °C Rprc = 1500 Q
SBEFRE (TCR) Wspdtczynnik temperaturowy (TCR) 3850 ppm/K -
KiffeeEM (&S RO drift, 1000 /)\&F/E +130 °C Af) Stabilno$¢ dtugookresowa (maks. zmiana RO, po 1000 h przy +130°C) 0,06 %

PEHITE

Sitownik blokady

EV-T1GBIE12... EV-T1GBIE24...

B A4 A R ER [T Zasilanie silnika 12V 24V

BB LA A BB TR ER [ S Zakres zasilania silnika 9V .16V 22V..26V
BT8R e A B R Typowy prad silnika przy blokadzie 200 mA 50 mA
HHMNREAREER Prad wsteczny silnika, maksymalny 1000 mA 500 mA

3 B jg) Czas trwania z prgdem wstecznym, maksymalny 1s 1s
FRE AN > 5 A (SR 8] Czas przerwy po cofnieciu lub wysunieciu sworznia 3s 3s
BN YIS [ B 8] Zalecany czas dostosowania 600 ms 600 ms
SER M AR A Maksymalne napigcie do wykrycia blokady 30V 30V
TAY (R IERRE) Zywotnosé (w cyklach obcigzenia) > 10.000 >10.000
BAKE, HiTEEBs Dtugos$¢ kabla sitownika 2000 mm 500 mm
et B Minimalny promien zginania 15 mm 15 mm
B, HfTERE Budowa kabla sitownika 4x0,5mm? 4 x0,5mm?
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